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预告了一年之后，搭载小鹏超级增程的首款车型，终于问世。

小鹏2025科技日结束后的第二天，小鹏X9超级增程开启预售。





新车共推出Max、Ultra两个版本，CLTC纯电续航452km、综合续航1602km，预售价分别

为35万元、37万元。

至此，小鹏汽车正式进入“一车双能”的时代，同时提供纯电、增程两种动力形式的车

型。

小鹏为何选择大电池+大油箱路线？

今年增程市场上有一种趋势，电池越做越大，纯电续航越来越长，尤其典型的是零

跑D19，以80度大电池+40L小油箱，旗帜鲜明地提出了大电池+小油箱路线。

而小鹏X9超级增程，则提供63.3度电池+60L油箱的组合。

对此何小鹏认为，大油箱其实是给用户更多的选择。

毕竟中国市场以外，全球很多市场和地区的充电基础设施并不完善，充电不方便，有时

候哪怕10L油就可以起到很大作用。

有了大油箱之后，用户可以根据自己的实际用户场景，选择油箱加满或是只加一点点油

备用。

以后小鹏所有车都会上增程吗？

从架构上来讲，小鹏为一车双能，每台车都可实现纯电+增程两种动力形式的配置开发。但

是否每台车都提供增程车，还要具体情况具体分析，取决于小鹏对市场和车型的判断。

小鹏超级增程的优势在哪里？

当大家在纸面参数上达成同一水平时，考验得就是各家增程产品的“内功”了，比如能

耗、能量密度、静谧性、空间等等。

像小鹏X9，通过9合一后桥设计，在一个相对狭小的空间里，集成了后轮转向、大油箱、高

功率电驱、三排一键收纳等功能，这类其他品牌难以做到的事情，就充分体现了小鹏扎实的

技术功底。

另外小鹏增程车型优秀的能耗控制，一方面得益于小鹏在纯电路线上的技术积累，增程

车型与纯电产品在核心零部件上采用同一平台，包括电芯、驱动系统、发动机系统、热管理

系统等；另一方面也是小鹏进行了大量如混合碳化硅同轴电驱系统这类的自研创新。

小鹏为何现在才选择做增程？

何小鹏直言，他实际在公司内部推动了5次增程，第5次才成功。

就当下而言，何小鹏认为未来燃油车用户会加速转化为增程车用户。

其中一个重要原因，在于汽车正变得越来越智能。而现在所增加的这些智能化功能，都



会产生功耗，从而对车辆的电池支持提出越来越高的要求。

考虑到燃油车采用小电瓶供电，虽然其电量可以支撑现阶段的L2智驾和智能座舱，长远

来看则未必。

所以，小鹏坚信，未来10年甚至20年，全球范围内会有相当大体量的燃油车过渡为增程

车。

经历过2022年的低谷，小鹏近两三年都在用“行稳致远”引领公司的发展。

这意味着，在思考未来的竞争、科技、市场定位这些宏大课题时，也需要重新打好基础，包

括产品的基础、产品的基础、组织的基础、全球化的基础。

因为“只有走慢一点，把基础做好一点，将来才能走得更远，而不是追求某一年的更快

速。”

从现在的每月交付情况来看，小鹏已经重新走在了上升的势头上。相信这一次，小鹏会

走得更稳。
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