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11月12日，智己正式推出了大六座SUV智己LS9。当晚最大的看点，除了产品本身，恐怕

就是那个颇具“掀桌子”意味的价格和配置策略了：起售价32.28万元，并且“全系

皆Ultra”，入门即满配。

在如今这个内卷到极致的中国汽车市场，任何一款新车的发布，似乎都离不开“颠覆”、“

重塑”这类字眼。听得多了，耳朵难免会起茧。但智己LS9这次，似乎不只是说说而已。它

试图用一种“旗舰平权”的思路，将过去往往在顶配甚至选装清单里才能见到的核心技术，

直接变成了全系标配。这背后，既有上汽集团70年造车底蕴的支撑，也透露出智己品牌在高

端新能源市场寻求突破的决心。

那么，抛开那些发布会上的华丽辞藻，这台LS9到底有几把刷子？它所标榜的“旗舰”，究

竟是徒有其表的“参数旗舰”，还是能切实转化为用户体验的“价值旗舰”？让我们深入这

款车的内核，聊聊它真正想解决的用户痛点。

比Polo还灵活的大六座

对于大六座SUV的潜在用户来说，心里总有一个绕不开的结：既贪恋它的大空间和多功

能性，又头疼它庞大的身躯在城市中穿梭时的笨拙。尤其是在那些老旧小区的“魔鬼停车

场”或是早晚高峰拥挤的街头，开着一台车长超过五米、轴距超过三米的大车，每一次挪动

都像是一场对驾驶技术的考验。



智己LS9给出的解法相当硬核——全系标配了双向24°智慧四轮转向系统。

它的后轮可以实现左右各12°的转向角度，这在同级别车型中是独一份的。最终实现的

效果就是，这台车长接近5.3米、轴距达到3.16米的大家伙，转弯半径只有惊人的4.95米。

这是什么概念？大众Polo，一款公认的灵巧小型车，其转弯半径也就在这个水平。

这意味着，过去驾驶大型SUV时那些令人挠头的场景，比如在狭窄路口需要一把掉头，

或者在两侧都有车的狭窄车位里辗转腾挪，都将变得从容许多。这并非简单的“锦上添花”，

而是从物理层面，改变了大型SUV的操控逻辑，真正解决了用户“既要又要”的核心矛盾。

当然，仅仅“灵活”还不够。作为一台旗舰，操控的质感同样重要。LS9搭载的“灵蜥

数字底盘3.0”，整合了行程高达150mm的双腔空气悬架和智能电控阻尼。这套系统的好处在

于，它能够实时协同调节，既能在高速过弯时提供足够的支撑，抑制车身侧倾，给驾驶者信

心；也能在通过减速带或碎石路面时，快速过滤掉多余的颠簸，保证后排家人的舒适。智己

甚至还首创了一个“舒享防晕模式”，通过协同控制动力、制动、辅助驾驶变道等14个项目，

来降低车辆行驶中的侧倾感，这对那些容易晕车的家庭成员来说，无疑是个福音。

更值得一提的是，LS9全系标配的矢量四驱系统和“极限通过”功能，让它在具备城市

灵活性的同时，也保留了一定的越野脱困能力。虽然我们知道，绝大多数车主不会真的开着

它去重度越野，但这份“能力储备”，就像手机的防水功能一样，能给用户带来更强的安心

感和从容。

告别“亏电一条虫”

增程式电动车，一直是伴随着争议前行的技术路线。它最大的优势是解决了里程焦虑，

但一个长期存在的痛点也相当致命——“亏电一条虫”。很多传统增程车在电池电量不足时，

发动机既要发电又要参与驱动，导致动力性能大幅衰减，噪音和振动也随之而来，电车的平

顺和静谧体验荡然无存。

智己LS9搭载的“恒星超级增程”系统，其核心目标就是彻底根治这个顽疾。

首先，它基于一个800V高压平台打造。这意味着整套系统的能量传输效率更高，发热更

少。其双电机四驱系统能爆发出390kW的最大功率和670N·m的峰值扭矩，零百加速达到4秒

级，动力储备看齐了燃油时代的4.0T V8发动机。

关键在于，这种强劲的性能是如何在全工况下保持一致的。答案在于电池和发动机的协

同。LS9提供了两种规格的电池，其中高配的“超级骁遥MAX电池”容量达到了行业量产最大

的66kWh，能提供402公里的CLTC纯电续航。这意味着在日常城市通勤中，它完全可以被当作

一台纯电车来使用，一周一充即可。而上汽首发的那台1.5T增程专属发动机，引入了与保时

捷跑车同源的VGT可变截面涡轮增压器，其主要职责是在需要时高效发电，保证电池始终处

于一个健康的“浅充浅放”状态。



即便是在高原、极寒等极端环境下，这套系统的表现也相当稳定。官方数据显示，在海

拔3500米的高原，亏电状态下的零百加速性能衰减也只有2%。这得益于强大的电池放电能力

和高效的发动机补能，让车辆即便在低电量下，依然能保持“性能猛兽”的状态。

此外，智己这次在NVH（噪声、振动与声振粗糙度）上也下了苦功。行业首创的ERNC

2.0主动降噪技术，配合整车超过1000处的声学密封处理，目标就是让增程器启动介入时的

体感“绝对无感”，让用户在1508公里的综合续航里程中，全程享受到如图书馆般的静谧。

智能的本质，是看得更远、更清

在智能化的浪潮下，堆砌屏幕和芯片已经不是什么新鲜事。真正的智能，应该回归到驾

驶的本质——安全和便捷。

智己LS9在智能感知硬件上，给出了全系标配520线超视域激光雷达和英伟达Thor芯片的

方案。这套L3级别的感知硬件，被用来赋能L2级的辅助驾驶场景，有点“降维打击”的意思。

看得更远（最远300米有效感知）、看得更清晰，是提升辅助驾驶安全性的物理基础。

基于这套硬件，与Momenta共研的IM AD Max辅助驾驶系统也带来了一些有意思的功能。

例如，它能够识别交通指挥手势，这在一些复杂的城市路口，让车辆的决策逻辑更像一个真

正的人类驾驶员。口碑不错的“雨夜模式”也升级到了2.0，通过AI画质增强和动态区域追

踪，在恶劣天气下能提供更清晰的视野。

最能体现“科技温度”的，或许是那些针对具体场景的功能。比如“AI越野补盲”，可

以在越野时将车身周围的路况信息整合到一个屏幕上，消除视野盲区；“一键AI代驾”则能

帮助新手司机解决在狭窄空间里的挪车难题。这些功能并非为了炫技，而是实实在在地降低

了驾驶难度，提升了行车安全。

豪华的另一种表达：从乘坐到生活的延伸

最后，我们来聊聊豪华。对于一台旗舰SUV来说，豪华的定义早已不局限于真皮和木纹。LS9

试图将豪华从传统的“乘坐体验”延伸到更广阔的“生活体验”。

在车内，它既是“都市移动大平层”，也是“户外移动野奢营地”。空间方面，86%的

超高“得房率”和灵活多变的座椅组合（全车三把零重力座椅、贵妃椅、超级大床房模式）

是基础。在此之上，LS9做了一些有趣的尝试。

它是首个搭载丹麦豪华音响品牌B&O的中国品牌车型，拥有25个扬声器和超过3400W的总

功率，力求让每一个座位都能享受到顶级听觉盛宴。它全球首搭了4D机械按摩座椅，按摩强

度是传统气囊按摩的7倍，能够模拟“敲、推、捏、揉”等真人按摩手法，对于长途驾驶或

者户外运动后的放松，效果显著。它还行业首创了智控地暖系统，通过石墨烯均匀加热，肤

感比空调热风更温润舒适。



而最令人眼前一亮的，莫过于那个“野奢户外套装”。它在车尾集成了一个10L的可加

热储水箱和淋浴花洒，配合可拆卸的浴帘。想象一下，在海边玩耍后给孩子冲掉脚上的沙子，

或者在山里骑行徒步后能简单地冲个澡，这种“用水自由”彻底改变了户外活动的体验，让

精致和体面延伸到了车外。

一步到位的诚意，能否成为破局的关键？

很明显，LS9不想让消费者在不同配置之间做那些痛苦的“选择题”。通过“全系

皆Ultra”的策略，它将智慧四轮转向、激光雷达、800V平台、空气悬架、B&O音响、4D机械

按摩这些过去分散在各个高配车型上的“杀手锏”，打包成一个32.28万元起的“标准答

案”。

这是一种非常聪明的打法。它直接绕开了与竞品在某一单一配置上的纠缠，而是用一

种“我全都要”的姿态，构建起一种整体上的价值优势。对于消费者而言，这意味着用一个

相对确定的价格，就能获得一个几乎没有短板、体验拉满的“完全体”产品。

当然，智己的品牌认知度和市场保有量仍需时间积累，但凭借上汽集团的体系能力和自

身在核心技术上的大胆投入，LS9无疑为30万级大六座SUV市场注入了一剂强心针。它不仅是

一款车，更像是一份宣言：未来的旗舰产品，或许不再需要用复杂的配置阶梯来划分三六九

等，而是用一步到位的诚意，来回应用户对一个时代旗舰的所有期待。
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