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比亚迪10月份乘用车销售成绩发布之后，我们能够看到一个明显的趋势：纯电车型在逐

渐超过插混车型，具体情况如下：

10月份乘用车销量：436856辆，同比-12.7%，环比+11.1%。其中纯电销量：222559辆，

同比+17.4%，环比+8.54%；插混销量：214297辆，同比-31.1%，环比+13.98%；

从 1-10月份乘用车累计销量来看，比亚迪集团全系已经销售了3655718辆，同

比+12.94%；1-10月纯电销量：1828462辆，同比+34.5%；插混销量：1827256辆，同比-2.7%；

而放眼国内新能源市场，行业早已经掀起了"大电池+小油箱"的增程热潮，甚至有的增

程车型都配备了80多度的电池包，纯电续航来到了500km。可以肯定的是，电池还会越来越

大，尤其是增程车型。

比亚迪这边也十分清楚用户对于纯电续航方面的追求，以及对综合续航的焦虑。陆续推

出了长续航DM-i版本车型，CLTC纯电续航128km、200km已经成为常态，百公里油耗“2时

代”也非常普遍。但是，用户并不满意，他们更希望纯电续航300km，甚至更高的插混车型

被推出来。



就这很挑战比亚迪工程师的想象，他们以为自己把插混的油耗榨到极致：第五代DM技术

通过1.5T发动机44.2%的热效率和智能能量管理系统，实现了亏电油耗2.6L/100km的突破。

满油满电续航能达到2100km，就能赢得市场的青睐，就能让大家没有续航焦虑。

汉DM最低售价：13.78万起最高降价：4.60万图片参数配置询底价懂车分4.03懂车实测空

间·性能等车友圈40万车友热议二手车6.95万起 | 331辆

他们也坚持认为："以油为主、以电为辅"的策略，在充电设施不完善的市场环境中具有

独特价值——3分钟加油即可解决续航焦虑，而同等续航的电池扩容则需增加数万元成本。

也因此决定了，哪怕市场呼声一片，喊着让比亚迪给DM-i车型配上50度以上电池，甚至

随大流也配上80度电池，他们也不会去跟随。

因为比亚迪算得很明白：增程式车型依赖固定的"电量到顶才用油"策略是有天然弱点的，像

极了大负重马拉松。一边是前段纯电用不上增程系统，一边是用上增程系统时，大电池包成



了累赘——短时间充不满。

所以可以肯定的是，比亚迪即便已经几乎榨干了DM-i油耗，也不会放弃继续死磕。最近

通过软件策略降低10%油耗，并且通过OTA更新就是一个例子。

然而，消费者对纯电体验的追求正在改变市场规则。智己、昊铂等品牌推出的大电池增

程车型，CLTC纯电续航已突破450km，直接冲击着DM-i车型110-160km的纯电续航上限。

比亚迪显然意识到了这一压力，在海豹07 DM-i等新车型上，纯电续航已提升至230km，

同时通过9000T压铸生产线实现车身减重150公斤，间接弥补了电池扩容带来的重量增加。这

种"有限度的电池扩容"策略，显示出比亚迪在技术路线上的务实调整。

更深层次的矛盾在于两种技术路线对用户场景的不同假设。DM-i系统默认用户充电条件

有限，通过"油电同价"策略吸引燃油车用户转型——在无家充条件下，其每公里成本0.24元

与商用电价下的0.225元基本持平。而增程式则笃定充电便利性将持续改善，通过大电池实

现"市区用电、长途用油"的理想化体验。

这种差异在电池技术迭代中被进一步放大：比亚迪第二代插混电池虽将快充倍率提升

至5C，但10.08kWh的容量仍无法与增程式的66kWh相提并论。

未来竞争将聚焦于三个维度：电池成本下降速度能否支撑DM-i适度扩容，AI能量管理能

否进一步压榨现有硬件潜力，以及充电基础设施建设速度是否动摇"油电同价"的底层逻辑。

比亚迪的选择已经清晰：在坚守DM-i混联架构核心优势的同时，通过电池迭代（如二代

刀片电池5C快充）和轻量化技术（一体化压铸）有限度接纳大电池趋势。

对于消费者而言，选择困境的本质是对未来出行场景的预判。若充电便利性在3年内显

著改善，大电池增程式无疑更具前瞻性；若加油仍是主要补能方式，DM-i的全场景低油耗优

势难以替代。比亚迪的坚守其实是对整个行业在电动化过渡期的集体焦虑与探索。这场"大

电小油"与"DM-i"的博弈，最终将由用户用脚投票，在市场的天平上决出胜负。

但是即便进入纯电时代，比亚迪榨干每一瓦电的执着也一直在提升，智能多合一系统、

新一代电机、新一代电池都是比亚迪不断追求的结果。

笔者认为，其实市场有的时候很盲目，本质上用户购买的是最低成本的出行方案：用最

少的钱，最少的时间，实现从A到B的转移。比亚迪做到了，但是没有让用户有选择的情绪价

值。

放在日常生活中，谁也不会背着100斤的干粮去上海拔几千米的山峰，到了山顶没有粮

食了，才开始打野补充干粮。基本都是带着一定的干粮，边走边给自己补充粮食。这就需要

比亚迪不能光喊着“我吃的少”，而是要告诉大家：我有动态补充能力。
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