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零跑A10来了。

这个消息刚在网上传开，各大论坛的讨论就炸了锅。全新A系列首款车型，定位比现有B

系列更入门——什么概念？要知道零跑B01起售价才8.98万，A10还能往下打？这要是真能做

到6万多起步，那可真是给燃油车市场来了记重拳。评论区有人直接喊话：“6.98万，奔着

星愿去的”，另一位车友更直白：“零跑雄起！”



话说回来，零跑这步棋走得够狠。从官方透露的信息看， A10将在2025广州车展正式亮

相 ，定位全新入门系列。CEO朱江明已经放话，2026年A系列会推出2款产品，加上D系列

的2-3款新车，明年将是零跑“产品最大的一年”。这架势，摆明了要在各个价位段全面开

花。



定位比B系列更低？零跑这把要打多下

零跑的产品矩阵本来就够清晰。

T03微型车5.99万起 ，适合城市短途代步； B系列8.98万起 ，覆盖紧凑型轿车和SUV；

C系列12万起 ，中型车和中大型车都有，纯电增程随便选； D系列30万级 ，D19即将上市，

激光雷达、高通骁龙双8797芯片，妥妥的旗舰配置。

那A10定位在哪？根据雷峰网《新智驾》的爆料， A系列比B系列尺寸更小，且同步面向

中国和欧洲市场开发 。这意思就很明显了——更紧凑、更便宜、更符合年轻人和欧洲用户

的需求。你想啊，欧洲那边对小型车接受度极高，城市停车位紧张，A0级纯电小车正好切中

痛点。

但问题来了。市面上入门级纯电车竞争已经够激烈，五菱宏光MINIEV、长安Lumin、吉

利熊猫mini都在厮杀，零跑拿什么杀出重围？我个人判断， 核心竞争力还是性价比和技术

下放 。零跑一直强调全域自研，三电系统、智能座舱、辅助驾驶都是自己的技术，成本控

制能力比代工模式强太多。如果能把C系列的一些配置下放到A10，比如高阶辅助驾驶、大屏



智能座舱，那杀伤力可就太大了。

10月销量破7万台！零跑凭什么越卖越火

数据不会骗人。

零跑10月交付70289台，同比增长超84%，月销量首次突破7万台 。9月的时

候，C10、B01、C11三款车都破万了，C10和B01更是双双达到12600多辆。这说明啥？说明消

费者用脚投票，认可你这个产品。

为什么零跑能卖得动？评论区有位老哥说得很透彻：“随着汽车工业发展，普通家用车

一定会越来越便宜，定位高端豪华除外，零跑领导决策非常明确。”这话道出了本质。新能

源时代， 规模化生产+技术自研=成本优势 ，这是硬道理。零跑不玩虚的，实打实把价格打

下来，配置给足，消费者自然买账。

再看产品布局。B系列主打家用刚需，C系列满足品质升级，T03解决代步需求，即将上

市的Lafa5主打年轻运动，D19冲击高端市场——每个价位段都有产品，每款产品定位都够精

准。这种全覆盖打法，让零跑在新能源市场的抗风险能力变得很强。你说哪个价位段突然遇

冷？没关系，其他系列撑着。

说句掏心窝的话，零跑现在的势头，让我想起当年小米进军手机市场的劲头——技术自

研、性价比拉满、快速迭代。虽然汽车和手机不是一回事，但底层逻辑相通： 少一些套路，

多一些真诚 ，把实惠给到消费者，市场自然会给你回报。

A10能否复制爆款神话？关键看这几点

广州车展上A10亮相后，能不能成为下一个爆款？

我觉得有几个关键点得看清楚。

价格是第一位的 。如果A10真能做到6-8万区间，那直接对标的就是五菱、长安、吉利

的微型车和小型车。但零跑的优势在于，可以用更大的尺寸、更好的配置去打这个价位，实

现降维打击。你想啊，别人6万给你个两门四座的微型车，零跑可能给你个正儿八经的五门

五座小型车，智能座舱还不缩水，谁更香一目了然。

续航和空间也很重要 。现在入门级纯电车续航普遍200-300公里，如果A10能做到CLTC

400公里以上，加上合理的空间设计，那竞争力马上上来了。毕竟买入门级车的用户，对实

用性要求一点不低——要能通勤、要能周末出游、要能偶尔拉点东西，啥都要但预算有限。

最后是智能化。这年头5万的车都敢说自己“智能座舱”，但实际体验千差万别。零跑

如果能把C系列的智能化体验下放一部分到A10，语音控制流畅、车机不卡顿、辅助驾驶能用，

那就是真正的诚意。 技术下放不是降配，而是让更多人享受到技术进步的红利 ——这事儿

做好了，口碑自然就起来了。



也不是没有隐忧。入门市场竞争太残酷，利润薄到没边，稍微成本控制不好就亏钱。而

且A10还要兼顾国内和欧洲市场，两边法规、用户习惯都不一样，研发和适配成本不低。这

对零跑的全域自研能力是个考验——技术自研的好处是成本可控，坏处是所有坑都得自己踩

一遍。

写在最后

零跑A10的出现，本质上是新能源时代“技术普惠”的又一次尝试。

从5.99万的T03，到即将亮相的A10，再到30万级的D19，零跑用实际行动证明： 全域自

研+规模化生产，可以让好产品卖出好价格，也让普通消费者买得起好车 。这种路线对不对？

10月破7万台的销量已经给出了答案。

但说到底，车还是要开的。A10能不能真正打动消费者，还得看广州车展亮相后的实际

表现——价格给不给力、配置香不香、产品力扎不扎实。毕竟消费者的钱包是最诚实的，嘴

上说支持国产，最后还是要看性价比和使用体验。

这样一台定位入门、主打性价比的纯电小车，你会上吗？

如果零跑A10真能做到6万多起，续航400+，智能化不缩水，空间够用——各位车友，你

们觉得这车有戏吗？评论区聊聊，说不定你的想法就是零跑下一步改进的方向。
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