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最近刷到不少网友吐槽：“小米SU7(图片|配置|询价)和YU7都上市挺久了，怎么街上还

能看到好多挂着测试牌的车？”正当大家猜测是不是品控出了问题时，雷军带着一条回应视

频来了，看完瞬间懂了小米的“硬核操作”。

作为经常刷汽车论坛的网友，其实我早注意到这个现象。前阵子在老家县城的省道上见

过SU7测试车，上周去省会出差又碰到了YU7在环路测试，当时还和朋友调侃：“小米这是卖

车之余还兼职搞测试展览？”直到看了雷军的回应才明白，这根本不是“余波未平”，而是

小米早就定下的“超纲测试计划”。





雷军在视频里说得很实在，小米的测试标准从来不是“达标就行”，而是要把用户可能

遇到的极端情况都测遍。光说不练假把式，他直接报出了三个“魔鬼测试点”：冬测选在黑

河，零下30℃的低温里测启动和续航；夏测扎营吐鲁番，50℃的高温下烤验电池和空调；高

原测试更狠，直接拉到帕米尔高原5100多米的海拔，就为了看车辆在缺氧环境下的动力表现。

这还不是最让人意外的，雷军透露的两组数据才真的让人震惊：小米SU7投入了727辆测

试车，道路实测总里程超1300万公里；YU7更不含糊，664辆测试车跑了850多万公里。可能

有网友对这个里程没概念，这么说吧，绕地球一圈约4万公里，1300万公里相当于绕地球325

圈，这还只是SU7一款车的测试量。

更难得的是，雷军不是只站在镜头前喊口号。有网友翻出上个月的视频，他亲自带队在

帕米尔高原测YU7，不仅要盯着续航和充电数据，还会留意车身防晒性能这些细节。之前还

有媒体拍到他在新疆盘龙古道试驾，那条30公里有600多个急弯的山路，他全程开完后

说“这才是对操控的真正考验”。老板都亲自下场督战，底下的测试团队自然不敢松懈。

对比行业常规操作，小米的测试投入确实算“天花板级别”。查了下资料，目前新能源

车行业平均测试里程大概在300-500万公里，测试车辆一般不超过200辆。而小米单SU7的测

试里程就快是行业均值的3倍，两车测试车总数更是突破1300辆，这投入难怪雷军敢说“远

超行业平均水平”。



其实早有测试细节暴露小米的“较真”。YU7前段时间刚完成三大国道测试，光G228沿

海路、G219高原路和G331北疆环线就跑了719万公里，覆盖337个城市。在G228的滨海路段，

工程师会逐段检查车身防腐涂层；到了G331的戈壁滩，要测底盘抗碎石撞击的能力，连每公

里的悬架运动轨迹都要记录。这种“地毯式测试”，难怪上市后还能在路上看到测试车——

毕竟全国的特殊路况太多，得一一排查。

有网友可能会问：“国标不是已经有WLTC、CLTC这些标准了吗？何必这么折腾？”懂车

的朋友都知道，国标更多是基础门槛，比如CLTC测试多在中低速场景，忽略了很多极端情况。

而小米测的正是这些“国标之外的盲区”：零下40度能不能顺利启动？高原爬坡动力会不会

衰减？烂路颠簸会不会伤电池包？这些才是车主真正关心的问题。

雷军在视频里说的一句话特别戳人：“每一款车只有经过严格的测试，符合国家标准才

能上市，但我们想做的，是远超标准的好车。”这话不是空话，从网友反馈就能看出来：北

方车主说SU7冬天续航衰减比预期少，南方车主夸YU7夏天开空调续航很扎实，西部车主则表

示跑高原动力没掉链子。

现在再看到路上的小米测试车，我心里只剩佩服。比起上市时的轰轰烈烈，这种上市后的“

持续打磨”更见功力。毕竟汽车不是手机，关乎生命安全，多测一万公里，用户就多一分安

心。

或许这就是小米的“造车逻辑”：不急于用销量证明自己，而是用千万公里的测试里程

说话。那些街头的测试车，不是没卖完的库存，而是小米给用户的“品质保单”。你最近在

路上见过小米测试车吗？来评论区聊聊你的见闻～
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