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下一代丰田卡罗拉除了混合动力、内燃机和纯电动之外，还计划提供燃料电池动力系统，目

前正在加倍投入氢能研发，将其视为“未来的能源”。在其他汽车制造商纷纷放弃燃料电池

技术，转而专注于低排放内燃机和纯电动汽车时，丰田却始终是氢动力技术的坚定支持者，

并向外界表示会在下一代车型中更多的推广氢动力，作为多路径脱碳方法的一部分。

为了实现这一目标，丰田正在研发新一代燃料电池电动汽车动力系统，据说比目前

的Mirai(图片|配置|询价)动力系统效率高出20%，并且正在制定一项计划，在同一条生产线

上生产氢能源轿车和重型货车，以降低成本。

丰田氢能部门负责人山形光正承认，氢动力目前仍是一种小众解决方案，但他预测，随

着内燃机逐步淘汰，氢动力将发挥越来越重要的作用。他说道：“或许进展缓慢，但我们的

确在稳步前进，正在为下一代卡罗拉开发氢动力系统。正如之前展示的新一代卡罗拉，我们

需要一个非常智能的动力系统，通过缩小电池尺寸使其更加紧凑，首要任务是确保该系统能

够完美融入新的车身架构。”

然而，除了氢燃料电池的技术兼容性之外，阻碍燃料电池汽车普及的主要因素是匮乏的

基础设施，如果没有车辆来使用，这一缺陷就无法得到解决。山形光正针对这种“先有鸡还

是先有蛋”的问题提出了一种解决方案：增加道路上燃料电池的商用车数量，为更完善的氢

气加注网络奠定基础，然后以经济高效的方式反哺民用燃料电池汽车。

山形光正举例指出，欧洲已经有一些氢气站（根据官方数据有近300个），但真正的燃



料电池汽车普及率非常低，基本都是重型卡车在使用。重型卡车向氢燃料转型的趋势正在加

速，因此目前的挑战是如何让民用乘用车也能快捷的使用这些基础设施。如果卡车大量使用

氢气，氢气的价格就会下降。山形光正估计，平均一辆燃料电池卡车所消耗的氢气量，是民

用燃料电池汽车的120倍左右。

以重型货车为基础发展燃料电池电动汽车加氢网络的另一个挑战是，重型货车使用能量

密度更高的液氢；而民用汽车则使用更节省空间的气态氢。他重点介绍了欧洲氢能委员会

（丰田是其成员之一）最近提出的一项建议，即在应用地区高速公路网络上每隔 200 公里

建立一个加氢站。

由于重型货车通常沿着固定的常规路线行驶，因此可以将基础设施集中在特定地点，从

而实现对更广泛区域的覆盖。山形光正表示，行业协会、天然气公司、政策支持必须携手合

作，才能将这一理念变为现实。如果不同的组织和地区各自建设氢能基础设施，我们就无法

享受到规模经济效益，氢气价格也不会下降。
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