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干净利落。

在全球首发以及开启预售后仅仅8天，智己LS9就迎来了正式上市。不同于很多9系车型

在首发亮相之后，长达数月甚至一年才会上市，这种利落的节奏，实在是久违了。

同样干净利落的，还有智己LS9的这张配置单：在预售发布了两款Ultra车型之后，很多

人猜测智己LS9在正式上市时，起步价有可能降到30万元以内——毕竟这是Ultra顶配的价格，

肯定还有Pro、Max。

出人意料的是：智己LS9这次真正上市的，只有两款Ultra车型：

52 Ultra上市权益价为32.28万元；

66 Ultra上市权益价为35.28万元。

打开配置单，你会更为惊讶地发现：

除了加装拖挂系统需要增加2280元、从21英寸星耀超多辐豪华轮毂升级为22英寸镜面超

奢轮毂需要14000元之外——在上市权益价的基础上，没有其他需要加的钱。

这是一张干净利落、完全没有套路的配置单。

从这样简单利落的上市节奏和配置清单，我们看得到智己LS9面对9系市场的信心，更看



得到：究竟要怎么优秀，才配得上“上汽旗舰”的头衔？
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6系会做选择，9系当然全要

相比智己首款搭载“恒星超级增程”系统的LS6增程版，LS9全系都是超级增程、且只

有Ultra版本。

52 Ultra版搭载52kWh宁德时代超级骁遥磷酸铁锂电池，纯电续航为320公里，CLTC综合

续航为1454公里。

66 Ultra版则搭载66kWh宁德时代超级骁遥MAX三元锂电池，纯电续航402公里，CLTC综

合续航1508公里。

两款车型均为800V超级快充平台，可以实现满电/亏电状态下零性能衰减，这也就是

说4.9秒零百加速的强劲动力，足可以贯穿整个续航里程，而且油电综合折算能耗仅

为2.81L/百公里。

在配置上，两个电池版本也做到全面对齐：

150mm超大行程封闭式双腔空悬、双向24度智慧四轮转向系统、英伟达Thor芯片、520线

超视域激光雷达、B&O音响系统、主驾以及二排右座4D机械按摩（四个独立座椅均带按摩功

能）、全车三把零重力座椅、一体式超广域智慧探射灯等等。

你可以理解为：之前智己LS9所宣传的几乎所有亮点配置，两款车型均会搭载。

之前试驾的时候，我最大的感受是太好开了。同级唯一双向24°超大角度智慧四轮转向，让

这台接近5.3米的大车转弯半径只有4.95米，和Polo这样的小型车差不多。150mm超大行程的

双腔闭式空悬，配合智能电控阻尼减振器，可以极大消除大六座车型的开船感，而是偏向运

动风格，我认为已经可以媲美宝马大型SUV的操控感。

加上恒星超级增程几乎察觉不到的增程器启动声音和完全没有抖动，在1500km全程都可

以享受顶级电车体验。

而在配置差异上，两款车型除了电池之外的差异，比较有感知度的是52 Ultra版只有主

驾带有智慧电关门，而66 Ultra版则是全车电关门。

我最近刚好开的是一台全车电关门的车型，原本我也觉得这个配置“没啥大不了”，但

开了几天的结论是“一旦习惯就很难回到过去”。

大型SUV的电动关门，我认为和MPV的电动侧滑门一样属于高端用户的必选项，长期高频

使用后就知道多香。虽说是小小一个配置，给高频使用的主驾全系配备、66 Ultra全车配备，

反映出的是智己对于9系大型SUV用户需求的深度洞察。



而智己LS9的亮点配置，几乎到了令人眼花缭乱的地步。

比如在竞品上，要到50万元以上车型才会配备的520线超视域激光雷达，令LS9拥有300

米的有效感知（很多品牌说的300米并非有效感知，而是最多300米），其感知识别能力达到

了L3级别，也意味着它拥有比别人更强的安全冗余上限；

比如在中国品牌当中，LS9第一次迎来了Bang & Olufsen（B&O）音响系统，此前这是豪

华品牌的选配、超豪品牌的标配，且并非贴牌，而是丹麦团队驻厂半年进行调音；

比如灵蜥矢量四驱系统、灵蜥爆胎稳定控制系统与主动防侧翻3.0系统、灵蜥数字底

盘3.0，令智己LS9拥有同级唯一的双向24°超大角度智慧四轮转向系统，这台5.3米的大

型SUV，能实现仅4.95米的转弯半径，实际开起来我觉得确实和POLO这样的小型车差不多；

比如瞬净新风系统，听起来只有简单四个字，但LS9的这一套已经远超医用建筑的新风

标准。每小时可达100次换气（400立方米每小时），这也就是说，它在车内空气质量管理能

力上也属一流。

除此之外，还有ERNC2.0主动降噪、超广域智慧射灯等等。

每一项，相信都是大型SUV用户们的心头好，在30多万的价位上，媲美竞品50万的配置。
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上汽的大厂底色，并不在于“多”

我认为，假如仅仅只是去罗列配置，难免有点掩盖了这台上汽旗下最高端车型的光芒。

因为在LS9身上，也有一些值得探究的取舍。

最典型的例子，就是4D机械按摩。

这当然是一个非常具备感知度的优势配置。为什么很多用户会觉得车上的按摩座椅按起来“

不够劲儿”？就是因为大多数汽车座椅采用的是气囊气动按摩的方式，鼓起来进行按摩的是

气体，肯定不如固体有劲儿。

智己表示，机械按摩的力度，将会是气囊按摩力度的7倍。

而智己LS9首次把机械按摩装置安装上车，最需要攻克的并非成本问题。

首先是安全问题，机械按摩机构里有坚实的按摩球，如何在发生侧撞时确保它不会对乘

员造成二次伤害？智己为此专门设计了溃缩机制的专利。一旦发生碰撞，这个机制会瞬间启

动，让整个按摩模块完全溃缩，从根本上杜绝了安全隐患。

其次是舒适问题，家里的按摩椅有个弊端，那就是在不按摩时坐上去会觉得硌背，但汽

车座椅天天要坐。智己通过精心的空间布局和结构设计，做到了不开启按摩时，坐在座椅上

完全感知不到内部机械结构的存在。



第三则是耐久性问题。汽车座椅高频使用，且会经历极大的温差和阳光直射考验，比家

用按摩椅的使用环境复杂得多。智己对包裹的皮革和整个机械结构的耐久性进行了极致的测

试与验证，确保它能经受住长久使用的考验。

这也就是说，相比动辄上万的豪华家用按摩椅，智己车上的这两个4D机械按摩座椅的成

本更高、更为耐用、体验更好。更重要的是，在不开启按摩的时候，它就是豪华的汽车座椅。

因此，智己LS9全车两个4D机械按摩座椅、两个气囊按摩座椅、其中三个都可以实现零

重力功能——在座椅和按摩的配置上，已经处于9系巅峰，而更重要的是：这不是把按摩椅

简单上车，而是基于极高的安全、舒适、耐久性的底线。

真正高级的配置，不会反复强调“车规级”。因为汽车研发的标准和成本，就是要比家

居用品高得多。

我注意到，智己LS9上市发布会在安全部分，讲得比例也最多。包括全新超感AEB已经不

仅是停留在“能不能刹住”的维度上，而是在拥有L3级别的识别感知能力之后，因为看得更

远，所以对风险更能规避；甚至因为具备前后感知能力，在执行紧急刹车时还会尽量减少后

方被追尾的风险。

在智己LS9上市之前，智己还精心安排我们提前进行了动态试驾，当时场地因为正在下

雨而变得湿滑，进行麋鹿测试的环节我难免开得小心翼翼顺利通过——上市发布会上，智

己LS9宣布了其紧急高速避障测试的成绩，高达122公里/小时，我这才知道在试驾时，我对

它能力的上限简直是一无所知。

还有智己LS9在标准碰撞测试场地当中，模拟十字路口双车侧向碰撞的第三方机构测试。台

车时速为65公里，智己LS9时速则为21.67公里，在这样的侧向碰撞之后，乘员生存空间依然

充足、车内假人完好；高压系统及时下电，电池包未冒烟、未起火、未爆炸，电解液未泄漏；

车门正常打开。

针对最近被热议的隐藏式门把手，智己表示：其隐藏式门把手具备三重安全冗余，不仅

把电路和信号做了双通道设计让门一触即开，车内显著位置有机械门把手，车外机械门把手

也有拉索。

尤其是，其电动门把手的解锁控制模块位于拥有最高强度的乘员舱A柱下方，低压电源

则布置在后备箱最深处，这里也是国标认定的碰撞安全区。

也就是说，除非这两个位于车身前后完全不同位置、且具备极高强度的地方“恰好”都

被撞得稀烂，不然的话，双通道设计下的电动门把手绝不会打不开。在车内外的机械门把手

方面也都满足极高的安全冗余标准。

无论从4D机械按摩座椅的开发过程，还是在电动隐藏式门把手的诸多安全细节考量上，

我们都可以看到：



安全不仅仅是最大的豪华，安全是上汽大厂的底色，安全更是上汽旗舰的承诺。
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值得全体起立，大六座SUV市场格局由上汽改写

在我看来，智己LS9不仅是上汽集团70年造车底蕴、全球顶尖技术和供应商的集大成之

作，更是智己在这近5年品牌历程之中，一个里程碑式作品。

我现在仍是初代智己LS7的用户，它对于后排零重力座椅配置极致的设计思路、在穹顶

前挡风玻璃上带给人的情绪价值，以及放在当下也属上乘的动态驾驶感受，至今每每开它，

我都会感叹智己在“造好车”这三个字上的认真。

智己LS9相比以前的车型，从外观设计上，更为稳重大气，且原创度依然很高；从配置

上，始终不落人后，甚至打开了一张“人无我有”、写满“唯一”和“首搭”的顶级配置单。

从安全上，无论在看不见的机械层面，还是在看得见的硬件配备上，都达到了越级标准；从

用心上，更是没有太多让人上头的字眼，而从细微之处的取舍，清晰看得出大厂造车的底线。

从价格上，完全没有套路的配置单，两款仅在电池配置上有所差异的车型，诚意不用我

再多费口舌。

但我依然认为：智己LS9在这个充满变化和未知的市场上，足以改变格局的关键点并非

这些看得见的参数、配置单、价格表，而是——大厂造车价值观的含金量，还在进一步上升。

为什么？

因为准确和稳定，才是当下更为稀缺的品质。

站在2025年这个“大六座SUV”9系争霸的年份，LS9既是收官之作，亦是扛鼎之作。它

是上汽造车70年，对大六座SUV市场给出的一份礼物，同时也是智己品牌探索高端新能源市

场5年之际，为用户呈现的一个全新姿态。

当一个新品牌具备足够实力，那么过往的所有失败和胜利，都是塑造一个独一无二品牌

必然经历的历程。

从智己过往的经历来看，它一直在高举高打。正如我作为一个真实车主所感受到的那样，它

始终在一个极高的底线之上，用自己的价值观造好车。

或许因为理念的超前、设计的犀利、配置的极致而和主流用户形成过一些差异，但我们

需要承认的是：

智己从来没有用电子快消品的心态来造车。汽车就是汽车，在新能源时代，它可以有对

于用户在不同场景需求下的满足，但它不是可以一年三换的快速消费品。

从最早全系配备800V平台和激光雷达的入门车型LS6，到而今全系Ultra的旗舰车型LS9，智



己始终在思考如何做到“人无我有”，既是一份面对市场的体面，也从未放弃过对初心的坚

持。

因此，32.28万元起的LS9不仅将会改变现有9系格局，也值得为之起立鼓掌。

走过的或是坎坷、或是顺利的每一步，在智己身上，都算数。

这才是上汽旗舰该有的样子。

（END）
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