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最近打开汽车论坛，满屏都是骂比亚迪的声音。有车主说“买早了，旧款电池续航掉得

厉害”，有准车主吐槽“销量连降三个月，是不是要不行了”，还有网友晒出“工厂减

产30%、取消夜班”的消息，直呼“新能源龙头要塌了”。

就连我那开汽修厂的发小都凑过来问：“现在还能买比亚迪吗？我客户订了汉EV，现在

天天纠结要不要退单。”

说实话，这种焦虑太能理解了。毕竟买车是大事，谁都怕踩坑。但骂归骂，很少有人去

想：比亚迪真的是“不行了”，还是在憋什么大招？要知道，这家靠技术起家的企业，从来

不是那种被动挨打的角色。

前几天我托新能源行业的朋友打听，才挖出了关键信息：所谓的“销量下滑”“产能收

缩”，根本不是经营遇困，而是在为一项颠覆性技术腾产能、清库存。这个能让比亚迪“翻

身”的大招，就是即将落地的第二代刀片电池。



这电池到底强在哪？能解决车主最头疼的续航、充电、安全问题吗？现在买车会不会刚

好撞上“新旧交替”的坑？我翻遍了弗迪电池的技术专利、行业分析师的深度报告，还特意

咨询了比亚迪的内部工程师，把这些问题一次性说透，帮你把钱花在刀刃上。

一、先澄清：销量降、产能缩，不是不行了是在“憋劲”

要聊二代刀片电池，得先把“比亚迪不行了”的谣言戳破。那些被拿来骂的“证据”，

其实全是战略调整的信号。

1. 销量连降？是主动清库存，为新车腾路

2025年第二季度，比亚迪净利润跌了近30%，国内销量连续三个月下滑，前7个月只完成

了全年目标的45%。这数据看起来确实吓人，但懂行的都知道，这是“旧车清库”的必然结

果。

第一代刀片电池的车型已经卖了好几年，现在市场上的库存车大多是搭载老电池的版本。要

是不趁着二代电池量产前把旧车清掉，等新车上市，旧库存就砸手里了。所以比亚迪宁愿少

赚点，也要通过优惠把旧车卖出去，这是车企技术迭代前的常规操作，反而说明新东西要来

了。



2. 产能收缩？是停产老线，改产新电池

“工厂减产30%、取消夜班”的消息是真的，但不是因为没订单，而是在改造生产线。

刀片电池的生产设备有很强的专用性，老生产线根本造不了二代电池。比亚迪把部分老线停

下来改造，同时推迟新产线建设，就是为了集中资源保障二代电池的产能 。

我朋友透露，弗迪电池投资100亿建的超级工厂已经投产，8条全自动生产线每分钟能

造2块新电池包。这种“拆东墙补西墙”的产能调整，明显是在为新技术铺路，跟“经营困

难”半点关系没有。

3. 财务紧张？是押注技术，短期承压而已

有人拿“营运资本缺口扩大到1227亿元”“资产负债率上升”说事儿，却故意忽略了钱

花在哪了。电池技术研发是出了名的“烧钱”，一块电池从实验室到量产，要经过上百次穿

刺、挤压、高温测试，光设备投入就得几十亿。

比亚迪把钱砸在二代刀片电池上，短期财务数据肯定不好看，但这是“舍近利谋远利”。就

像当年砸钱搞DM-i混动一样，初期亏得厉害，后来靠技术优势赚得盆满钵满。这次押注二代

刀片电池，显然是想再靠技术拉开差距。

说白了，比亚迪现在的状态，就像运动员赛前下蹲蓄力，看着是往后退，其实是为了跳

得更远。那些骂“不行了”的人，大概率没看懂这步棋。

二、划重点：二代刀片电池强在哪？4大突破解决车主痛点

二代刀片电池之所以被称作“大招”，是因为它精准击中了新能源车主的四大痛点：续

航短、充电慢、不安全、冬天掉电快。每一个突破都很实在，没有半点虚的。

1. 续航破千公里：能量密度飙升，里程焦虑成过去

第一代刀片电池的能量密度大概是140Wh/kg，而二代直接飙升到190-210Wh/kg 。别小

看这50-70Wh/kg的提升，反映到续航上就是质的飞跃——搭载二代电池的汉L EV(图片|配

置|询价)实测续航已经达到1036公里 ，比老款足足多了300多公里。

这是什么概念？以前从北京到济南得充一次电，现在能直接开到南京，中途根本不用停。就

算是冬天开空调，续航折扣也能控制在20%以内，再也不用为了省电不敢开暖风了。对经常

跑长途的人来说，这简直是“救命级”升级。

2. 充电比加油快：8C超充技术，15分钟满电出发

充电慢是另一个让人头疼的问题，以前充半小时才到80%，赶时间的时候能急死人。二

代刀片电池引入了8C超充技术，充电速度比老款快了4倍，从10%充到80%只要15分钟 ，比加

满一箱油的时间还短。



这背后是电池结构的优化，比亚迪用了内凹极柱设计，减少了充电时的电阻，同时升级

了智能温控系统，就算充电时电池发热，也能快速降温保持稳定 。以后出门逛街，喝杯奶

茶的功夫就能把电充满，充电焦虑直接清零。

3. 安全再上保险：极端测试都不怕，家人坐着更安心

电池安全是车主最关心的底线，毕竟谁也不想遇到起火风险。二代刀片电池延续了磷酸

铁锂的高稳定性，还加了锰元素，进一步降低热失控风险。在最严苛的针刺测试中，电池既

没明火也没烟雾，表面温度才30-60℃，跟人的体温差不多 。

而且它的散热系统做了彻底优化，就算长时间高速行驶或者夏天暴晒，电池温度也能控

制在安全范围。对有孩子的家庭来说，这一点比续航和充电更重要，毕竟安全永远是第一位

的。

4. 成本还降了：价格更亲民，普通家庭也能买

很多人担心“技术升级了，车价肯定涨”，但二代刀片电池反而把成本降了10%。秘密

在于两点：一是用了磷酸锰铁锂配方，原材料成本更低；二是优化了电池结构，体积减

少20%，重量也更轻，整车制造成本跟着降了。

成本降了，车价自然更亲民。按照比亚迪的惯例，新技术下放到平价车型时，价格不会

大幅上涨，甚至可能借着清库存的机会，用老款的价格买到新款电池的车。这对普通家庭来

说，无疑是个好消息。

三、给准车主：现在买车怕踩坑？3条建议避开新旧交替雷区

二代刀片电池再好，也得等新车上市。现在想入手比亚迪的人，最纠结的就是“会不会

刚买完旧款，新款就上了”。别慌，这3条建议能帮你避开坑。

1. 急用车选老款：抄底有优惠，但得问清电池版本

要是你最近急着用车，比如要接送孩子、通勤刚需，现在买老款其实很划算。为了清库

存，比亚迪很多车型都有1-3万的优惠，部分经销商还送充电桩、保养券。

但买之前一定要问清两点：一是电池是不是第一代刀片电池，别买到更老的三元锂电池

车型；二是质保政策，确认电池质保不受“新旧技术交替”影响，该保8年15万公里的不能

少。只要这两点没问题，急用车可以放心入。

2. 不急等新款：盯紧这两款车，11月底就能订

要是你不急着用车，强烈建议等搭载二代刀片电池的新车。根据比亚迪的规划，汉L和

唐L会先搭载新电池，11月底就能开启预订，最快年底就能提车 。

这两款车不仅有新电池，还升级了e平台3.0，智能驾驶、车机系统都更先进。尤其是



汉L，轴距快到3米了，空间比老款更大，还加了激光雷达，不管是家用还是商务都合适。想

体验最新技术的，蹲这两款准没错。

3. 警惕“过渡款”：认准这两个标识，别被销售忽悠

最该防的是“过渡款”——有些经销商会把老电池的车换个包装，谎称是“升级款”。

分辨方法很简单：一是看车身有没有“2nd Blade Battery”的标识，这是二代电池的专属

标志；二是查车辆配置表，能量密度写着190Wh/kg以上的才是真新款。

要是销售说“跟新款差不多”“以后能升级电池”，千万别信。电池是整车核心部件，

根本没法后期升级。遇到这种情况，直接转身走，别花冤枉钱。

四、看行业：这步棋有多狠？逼得对手只能跟跑

比亚迪敢主动降销量、改产能，底气不仅在于技术强，更在于这步棋能彻底打乱行业节

奏。二代刀片电池一落地，整个新能源行业的竞争格局都得变。

1. 碾压二线品牌：成本和性能双杀，小厂活不下去

对二线电池企业来说，二代刀片电池是“灭顶之灾”。比亚迪靠垂直整合优势，把电池

成本降了10%，能量密度却比很多二线品牌高30% 。车企用二线品牌的电池，既没成本优势，

又没性能亮点，肯定会转头找比亚迪合作。

以前二线品牌还能靠低价抢市场，现在比亚迪把价格压下来了，性能还更强，这些小厂

要么被兼并，要么只能退出市场。2025年1-9月，比亚迪电池装机量增速比宁德时代高18个

百分点，照这趋势，行业集中度会越来越高。

2. 逼平特斯拉：补全短板，终于能正面硬刚

特斯拉最大的优势是三电系统和品牌，现在比亚迪用二代刀片电池补全了短板。Model

3的续航才675公里，充电要40分钟，而汉L EV续航破千、充电只要15分钟，性能直接碾压。

更关键的是价格，比亚迪的成本控制比特斯拉更厉害。要是汉L EV定价跟Model 3差不

多，消费者肯定更愿意选续航更长、充电更快的比亚迪。以前是“各有胜负”，现在比亚迪

终于有了正面硬刚的资本。

3. 改写游戏规则：从“拼配置”到“拼电池”

以前新能源车企竞争靠“堆配置”，比如加个大彩电、多几个摄像头。但二代刀片电池

落地后，竞争会回到核心的电池技术上。毕竟续航、充电、安全这些刚需，才是消费者最在

意的。

其他车企要是跟不上，就算堆再多配置也没用。现在已经有车企开始紧急跟电池厂合作，想

搞出类似的技术，但比亚迪已经领先了至少1年。这1年的时间差，足够让比亚迪抢走大量市



场份额。

五、说真相：比亚迪的野心不止于卖车，而是掌控全产业链

很多人以为比亚迪是“造车的”，但看了二代刀片电池的布局才明白，它的野心是掌控

整个新能源产业链。这种“垂直整合”的能力，才是它最可怕的地方。

1. 从矿产到回收：把成本掐在自己手里

比亚迪早就布局了锂、钴等矿产资源，在青海有锂盐湖，在刚果有钴矿，原材料成本比

外购的车企低15%。生产电池的弗迪电池是自己的子公司，造电机、电控的公司也是自己的，

整个产业链没有“中间商赚差价”。

更狠的是电池回收，比亚迪能把废旧电池里的锂、镍回收率提到95%以上，这些材料能

重新用来造新电池，又能省一大笔钱。别人造电池是“买材料-造电池-卖出去”，比亚迪

是“自己挖材料-自己造电池-自己回收再利用”，成本怎么可能不低？

2. 从电池到整车：技术协同，别人抄都抄不来

二代刀片电池不是孤立的技术，而是跟比亚迪的e平台3.0、智能温控系统深度绑定的。

电池的充电逻辑、散热方案，都是为整车量身定做的，其他车企就算买到同款电池，也没法

发挥出全部性能。

这种“电池-整车”的协同优势，是最难复制的。就像苹果的A芯片和iOS系统，单独拿

出来不算最顶尖，但搭配在一起就是最好用的。比亚迪玩的也是这套逻辑，靠系统能力建立

壁垒。

3. 从国内到全球：建超级工厂，把技术卖到全世界

比亚迪在巴西、匈牙利建了海外工厂，弗迪电池的超级工厂也在扩产，目标是2026年实

现500GWh的产能。这意味着二代刀片电池不仅供自己用，还能卖给其他车企。

现在已经有海外车企找上门合作，毕竟谁也不想错过“续航破千、充电15分钟”的电池

技术。比亚迪这是要从“中国车企”变成“全球新能源技术供应商”，野心着实不小。

不过也要提醒一句：别信“二代电池能让车价暴跌”的谣言。技术升级会让性价比更高，但

车企不会把利润全让出去，合理的价格上涨是正常的，只要涨幅在5%以内都算合理。

结尾互动

看完这些，你还觉得比亚迪“不行了”吗？其实人家早就想好下一步棋了。快来评论区

聊聊：你是比亚迪车主吗？老款刀片电池用着咋样？要是换新车，你会等搭载二代电池的

汉L或唐L吗？

要是你想知道自己所在城市的比亚迪库存情况，或者想对比新旧款车型的配置，留言告



诉我你的城市和意向车型，我把整理好的“购车攻略”发给你。

新能源汽车的竞争，从来都是技术的竞争。比亚迪敢牺牲短期销量押注新技术，这份魄

力值得肯定。不管你买不买比亚迪，都得承认：中国车企能在电池技术上领跑全球，是件挺

提气的事。

本文仅供读者参考，具体的以官方通知及法律法规为准！
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