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最近新能源圈最劲爆的消息，莫过于固态电池的技术突破和量产时间表敲定。很多人以

为这只是新能源替代燃油车的又一步，但很少有人想到，这场技术变革最先冲击的，其实是

现在路上跑的液态锂电池新能源车。

这不是随口说说，而是有实打实的技术突破做支撑。2025年下半年，我国三大科研团队

接连攻克固态电池的核心难题，让曾经停留在实验室的技术，正式迈入量产倒计时。这些技

术看着高深，用大白话讲其实很容易懂，却能彻底改变新能源汽车的行业格局。

先说说中科院物理所联合华中科技大学、宁波材料所搞出来的“智能胶水”——碘离子。之

前固态电池没法装车，核心问题是电解质和电极贴不牢，就像陶瓷板粘橡皮泥，看着靠在一

起，中间全是小缝隙。锂离子要在里面穿梭供电，就像外卖小哥在坑洼路上送货，效率低还

容易出问题。

2025年10月公布的这项技术，让碘离子成了“自动补缝工”。电池工作时，碘离子会顺

着电场跑到缝隙处，自动填满所有孔洞，让电极和电解质严丝合缝。测试显示，用这项技术

的电池内阻降低40%，充放电几百次性能还很稳定，能量密度轻松超过500瓦时/千克，是现

在主流电池的两倍多。



再看中科院金属所的“柔性变身术”。以前不管是液态电池还是早期固态电池，都特别

娇贵，怕弯折、怕震动，日常用车的颠簸都可能影响寿命。而金属所研发的柔性聚合物骨架

电解质，让电池彻底变“抗造”了。

这种电池能像保鲜膜一样随便折，就算弯折2万次、拧成麻花也不会坏，同时储电能力

还提升了86%。这意味着未来的汽车电池不用再拘泥于固定形状，能顺着车身缝隙设计，既

省空间又耐用，跑烂路也不用担心电池受损，对经常跑长途的车主来说太实用了。

清华大学的“氟力加固”技术，则解决了最让人担心的安全问题。现在的液态锂电池，

电解质是易燃液体，一旦碰撞、高温或者被刺穿，很容易起火爆炸，这是天生的短板。而清

华团队用含氟聚醚材料给电池做了层“防护壳”，从根本上解决了这个隐患。

经测试，这种电池在120℃高温下还能稳定工作，满电状态被针刺也不会爆炸。而且氟

材料耐高压，还能支持3C以上快充，半小时就能充满大部分电量，安全和快充这两个老大难



问题一次性解决，让固态电池的实用价值直接拉满。

可能有人会问，这些技术再牛，和现在的新能源车有啥关系？答案很直接：固态电池的

优势是全方位的，和现在的液态锂电池比，不是小升级，而是代际差距。这种差距，会让现

在的新能源车慢慢失去竞争力。

先看续航，这是大家买车最关心的点。现在主流新能源车的电池能量密度在250-350瓦

时/千克，续航大多400-600公里，跑长途得反复规划充电。而固态电池实验室数据已经突

破600瓦时/千克，量产版也能到400瓦时/千克以上。

这意味着同样重量的电池，固态电池车续航能翻倍，轻松突破1000公里。国轩高科的准

固态电池已经装车路测，续航超1000公里；奔驰的固态电池车型实测能跑1300公里。等这种

车普及了，现在400多公里续航的新能源车，跑长途就得频繁充电，差距一下就显出来了。

安全性的差距更没法比。对车主来说，安全永远是第一位的。液态锂电池再怎么加强防

护，也只能降低风险，没法从根本上消除起火隐患。而固态电池用固体电解质，本身不可燃、

无漏液风险，热失控概率降低80%，针刺、高温都不怕。

当大家知道有更安全的选择，现在的液态锂电池车在安全性能上的短板就会被无限放大。尤

其是有孩子的家庭，换车时肯定更倾向于安全性更高的固态电池车，这会直接影响现有新能

源车的市场认可度。

充电速度和低温性能，也是固态电池的加分项。现在新能源车快充大多要1-2小时，还

伤电池，核心原因是液态电池快充时容易产生锂枝晶，可能引发短路。而固态电解质能抑制

锂枝晶生长，硫化物固态电池的离子传导率比液态还高，支持5C快充，12分钟就能充满。

北方车主对低温续航衰减肯定深有体会，-20℃时液态电池续航可能只剩一半，充电还

慢。而固态电池低温稳定性强，-20℃性能衰减也能控制在10%以内，不管南方北方，冬天用

车都不用愁。这些体验上的差距，会让越来越多人觉得现在的新能源车“不好用”。

更关键的是，量产时间表已经很明确了。宁德时代计划2025年小规模试产，2026年规模

化量产；国轩高科的准固态电池2025年底就会装车；长安汽车的固态电池样车也会在年底首

发，续航能到1500公里。

也就是说，最快1-2年，就能看到固态电池车批量上市，3-5年就会慢慢普及。而一辆车

大家通常会开5-8年，现在买的新能源车，开个三四年就会面临技术落后、体验脱节的问题，

到时候不管是自己开还是卖二手车，都会受影响。

不过也不用过度焦虑，说现在的新能源车会变成“废铁”有点夸张。就像智能手机时代，功

能机虽然过时了，但照样能打电话发短信，现在的新能源车未来也能正常开、正常充电，只

是竞争力下降了而已。



而且初期固态电池成本很高，是液态电池的3倍以上，刚开始只会用在30万以上的高端

车型，普通人想买还得等几年。2027年前基本都是小批量生产，大规模普及可能要到2030年，

现在的新能源车还有好几年的“黄金使用期”。

另外，充电配套也跟不上。固态电池支持的超快充，需要重建充电网络，这不是短时间

能完成的，没个十年八年搞不定。现在的充电设施依然能满足液态电池车的需求，从使用便

利性来说，短期内还不会被完全替代。

还有一点很重要，车是交通工具，不是手机，没必要追着最新技术换。只要现在的新能

源车续航够日常使用、价格合理、车况好，就算固态电池车出来了，也依然有使用价值。就

像现在还有人用iPhone 11，只要不卡顿、能满足需求，谁在乎是不是最新款？

值得骄傲的是，在固态电池这场技术竞赛中，中国走在了世界前列。不管是三大科研团

队的技术突破，还是宁德时代、国轩高科等企业的量产推进，都让中国在固态电池领域的专

利数量和产业化进度领先全球。

这意味着未来新能源汽车市场，中国企业会有更多话语权，消费者也能率先用上最先进

的技术。这种由中国引领的技术进步，不仅能改变汽车行业，还能带动电动航空、机器人等

多个领域发展，带来更安全高效的能源解决方案。

对于现在打算买新能源车的人来说，不用因为固态电池而纠结。如果日常通勤、偶尔短

途出游，现在的车型完全够用，而且价格更实惠；如果预算充足、追求长期使用体验，也可

以等两年看看固态电池车型。

已经买车的车主更不用慌，车的核心价值是代步，只要安全、可靠，就不会因为新技术

出现而失去使用意义。而且车企也可能推出电池升级、换电等方案，让现有车型也能享受部

分固态电池的优势。

技术进步的本质，是让大家的生活更美好。固态电池的普及，最终会让所有消费者用上

续航更长、更安全、充电更快的新能源车，这是好事。现在的新能源车虽然会慢慢过时，但

它们为新能源产业积累了技术和市场，是技术迭代中重要的一步。

最后想问问大家：你觉得固态电池普及后，现在的新能源车保值率会大幅下跌吗？如果

现在有买车计划，你会选择当下的液态电池新能源车，还是等几年买固态电池车型？欢迎在

评论区留下你的看法。
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