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2025年10月底，华为把500线激光雷达装到了车上，这已经不是演示样品，而是可以上

市销售的量产车型，首款车被市场称为“泰山”，其实是岚图品牌的新产品，相比两年前华

为推出的192线激光雷达，这次技术进步很明显，仅仅两年时间，激光雷达的发展速度确实

很快。

五百线的提升不只是数字变化,这让自动驾驶系统看得更远更清楚,能够识别出突然出现

的电动车或者路面上的小石头,过去使用一百九十二线雷达在雨天或高速变道时容易漏看障

碍物,现在这个短板被补上了,这不仅是增加硬件设备,更是让车辆的感知系统变得更可靠,未

来智能驾驶系统可以降低对高精地图的依赖,让车辆自主学习能力变得更强。

华为在汽车领域采取双线发展策略，一方面亲自投入造车业务，例如推出问界系列车型，另

一方面也作为技术供应商，为东风、北汽等传统车企提供雷达系统支持，截至2025年第三季

度，采用华为雷达的车辆已覆盖12款车型，累计装车量超过30万台，随着500线雷达产品正

式推出，特斯拉和小鹏等竞争对手需要重新评估自身硬件方案的升级节奏。

不过汽车企业也有自己的担忧，广汽和长安这些大型厂商早就开始研发自己的雷达系统，它

们担心过度依赖华为会带来风险，如果所有汽车都采用华为的硬件，不同品牌的车辆在驾驶

体验上可能趋于相似，这会影响各个品牌的独特性，因此一些车企正在寻找平衡方案，例如

在与华为保持合作的同时，也联合禾赛科技共同开发技术，避免完全依赖于单一供应商。

消费者看到“500线”可能觉得车辆更智能,其实事情没那么简单,车辆好不好用还得看



算法怎么整合摄像头、毫米波雷达和大模型这些部件,单靠一个雷达不一定能提升实际体验,

最近中汽研发布了新评价标准,开始测试点云帧率和目标追踪连续性这两个指标,以后买车不

能只看参数了。

华为在成本方面做了很多工作，500线激光雷达比192线便宜了四成，主要是因为华为自

己研发的微振镜和芯片已经成功实现量产，供应链上使用的国产材料比例超过八成，即使消

费者不购买华为汽车，也可能因为激光雷达成本下降而间接受益，行业竞争的重点正逐渐从

技术转向成本和生态构建。
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