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最近一两年，15万级纯电中型车市场的竞争越来越激烈，最明显的变化就是“技术下

放”的速度加快了。放在三年前，激光雷达、高级辅助驾驶、磁流变悬架这些配置，基本都

集中在三十万以上的豪华车型上，普通消费者想都不敢想。但现在不一样了，为了争夺市场

份额，车企开始把这些高端技术往亲民价位的车型上装。

10月30日开启预售的深蓝L06(图片)，就是这个趋势下的典型代表，13.99-16.19万的预

售价，把不少以前的豪华配置都打包放了进去，还给出了560-670公里的续航。今天咱们就

好好聊聊这款车，不玩虚的，从实际体验的角度看看它到底表现如何。

外观：运动轿跑范儿，细节有辨识度

深蓝L06(逛导购)的外观走的是运动轿跑路线，整体是品牌家族式设计，一眼就能看出

是深蓝的车型，但细节上又有自己的特点。

先看前脸，用了现在很流行的分体式灯组，上方是纵向的小灯组，直接跟机舱盖连在一

起，造型比较锐利；下方是花瓣形状的LED日间行车灯和远近光灯，跟前包围融合得不错，

不会显得突兀。

侧面的设计更能体现它的运动定位，溜背式车顶从B柱开始慢慢向下倾斜，一直延伸到

车尾，这种设计不仅好看，也让风阻低至0.23。前后翼子板做得稍微向外突出一点，营造出



一种“微宽体”的视觉效果，搭配19英寸的轮圈和可选颜色的卡钳，运动感更足。

车尾的设计整体和前脸呼应，后包围用了跟车身不同颜色的设计，下方还有扩散器装饰

面板，这些细节都在强化它的运动属性。牌照框区域做了内凹处理，让车尾看起来更有层次

感，不会显得单调。整体来看，深蓝L06(用车口碑)的外观没有走夸张的路线，兼顾了运动

感和日常使用的耐看性，比较符合年轻人的审美。

内饰：无仪表盘设计够大胆，配置兼顾实用

进入内饰，最显眼的就是没有传统的仪表盘，取而代之的是50英寸的AR-HUD抬头显示系

统。刚开始可能会有点不习惯，毕竟看了这么多年仪表盘，突然没有了会觉得少点什么，但

适应之后会发现，AR-HUD显示的信息很全，车速、导航、辅助驾驶提示这些关键信息都能显

示出来，不用频繁低头看中控屏，开车的时候更安全。

车机系统的核心是那颗3NM车规级座舱芯片，这颗芯片在同级别中表现出色，毕竟现在



行业里主流的还是5NM或7NM芯片。算力达到了53TOPS，安兔兔跑分在同级车型里也排在前面。

实际使用下来，车机的流畅度确实不错，打开导航、切换音乐、运行多个APP的时候都不会

卡顿，跟用手机的感觉差不多。这种高算力还有个好处，就是后续通过OTA升级的时候，能

支持更复杂的应用，不用担心用个两三年就变得卡顿。

导航功能也是深蓝L06的特色卖点之一，支持四图融合实景车道级导航，不管是城区复

杂路口还是高速收费站、隧道，指引都很清晰。导航界面可以自由缩放，近的时候能看清车

道级路况，远的时候能显示全局路线，右上角还有小地图提示，关键信息一眼就能看到。开

启辅助驾驶的时候，导航和辅助驾驶的信息能同时显示在AR-HUD上，不仅有驾驶指引线，还

能还原障碍物的位置，标注出风险点，安全性提升了不少。

空间：轿跑造型下的实用主义，满足日常需求

很多人觉得轿跑造型的车型空间会比较局促，但深蓝L06凭借2900毫米的轴距，把空间

利用得不错。先看前排，调整好座椅后，身高180厘米的人坐进去，头部还有一拳左右的空

间，不会觉得压抑，座椅的调节范围也够大，不同身高的人都能找到舒服的姿势。

后排空间是个惊喜，实测腿部空间能达到两拳多，比凯美瑞雅阁这样的中级车要宽敞。

不过因为溜背造型的原因，头部空间不算特别出色，身高180厘米的人坐进去，头部大概只

有三指左右的空间。

储物空间方面，后备厢常规容积有450升，放两个28寸的行李箱再加上几个背包完全没

问题。如果需要装大件物品，后排座椅可以放倒，容积能拓展到1200升，像婴儿车、折叠自

行车这些大件都能装下。

依托于纯电平台的高集成度，它在前方还挖了一个100L的前备箱，如果放一些怕串味的

物品，完全就可以放到前备箱，密封性做的挺不错。

动力与续航：5.9秒加速+宁德时代电池

动力方面，深蓝L06用了后置单电机后轮驱动的布局，这种布局在运动车型上很常见，

能带来更好的操控性。电机最大功率200千瓦，参数在同级别里算是中上游水平。加速表现

方面，560Ultra版本0-100km/h加速5.9秒，670Ultra版本6.2秒，这个成绩在日常使用中完

全够用，起步的时候很轻快，超车的时候也很有信心，不会有动力不足的感觉。后置后驱的

布局让车身前后配重更均衡，过弯的时候车身姿态更稳定，驾驶乐趣比前置前驱的车型要多

一些。

续航是纯电车型的核心指标，深蓝L06提供两个版本，56.12kWh电池组的版本续航560公

里，68.82kWh电池组的版本续航670公里，而且全部都是宁德时代电池，支持3C快充，

从30-80%的充电时间仅为15分钟，不输一些800V平台的车型。

从实际使用来看，560公里版本在市区通勤，一周充一次电基本没问题；如果经常跑高



速或者跨城出行，670公里版本会更合适，不用频繁找充电桩。同时它支持6千瓦的V2L外放

电功能，出去露营的时候可以接个电烤炉、咖啡机，实用性很高。

底盘：磁流变悬架是亮点，兼顾舒适和运动

底盘部分是深蓝L06的一大亮点，它搭载了第四代MagneRide磁流变主动悬架系统。这种

悬架以前大多用在法拉利、兰博基尼这些超跑上，现在能下放到15万级车型上，确实很有诚

意。相比普通的CDC电磁悬架，它的响应速度很快，达到10毫秒级，每秒能完成1000次阻尼

调节，通过电磁场实时改变悬架内部液体的黏度，来调整悬架的软硬。

在当地4S店预售品鉴会的试驾活动中，键盘君也特地试驾了这台车，总体表现很出色。

在市区走烂路或者过减速带的时候，能很好地过滤掉路面的震动，车身不会有太大的颠簸，

舒适性比同级别的普通悬架要好不少。高速过弯或者变道的时候，悬架又能变得比较硬，支

撑性很足，车身侧倾很小，稳定性很好。简单来说，就是能根据不同的路况自动调整，兼顾

了舒适性和运动性。不过这套悬架在低速行驶的时候，路感会稍微有点清晰，能感觉到路面

的一些细小颠簸，有点类似德系车的调教，但不会影响整体的舒适性。

驾驶辅助：全系标配激光雷达

驾驶辅助方面，深蓝L06的表现很有诚意，全系都标配了激光雷达，这在15万级车型里

是很少见。算力平台是用了两个征程J6M芯片，算力达到256TOPS，还搭载了跟地平线共同研

发的全域一段式端到端辅助驾驶系统。这套系统的核心优势是“端到端”，简单来说就是直

接根据传感器收集到的信息输出驾驶指令，反应速度更快，决策也更精准。

实际使用中，辅助驾驶功能覆盖的场景很全，高速路上的自适应巡航、车道保持、自动

变道这些功能都有，能减轻长途驾驶的疲劳。在城区道路，它也能实现跟车、避让行人、识

别红绿灯等功能，遇到拥堵路况的时候，能自动跟车行驶，不用频繁踩油门和刹车。最实用

的是它的“车位到车位”全场景智能领航辅助功能，从小区车位出发，到目的地车位，全程

都能提供辅助，不管是高速、城区还是停车场，都能覆盖到，对新手来说很友好。从实际体

验来说，不输华为那套ADS SE的驾驶辅助。

写在最后

总的来说，深蓝L06在13.99-16.19万这个价位里，表现算是很均衡的。它最大的优势就

是把激光雷达、3NM芯片、磁流变悬架这些高端技术下放到了亲民价位，性价比很高。外观

运动耐看，内饰设计有新意，空间能满足日常使用，动力和底盘兼顾了驾驶乐趣和舒适性，

辅助驾驶的表现也超出了同级别的平均水平，如果正式上市还能优惠一波，相信会成为下一

个爆款。
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