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铃木这次悄悄扔了个“王炸”——SV-7GX。有人说它是SV650的“终极进化版”，也有

人吐槽它“换汤不换药”。

中置透镜大灯+上扬灯眉，车头俯冲设计，整一未来战舰的既视感。但别以为它只

是“花瓶”，铃木这次在舒适性上下了血本:油箱容积暴增，从SV650的14.8升直接怼到17.5

升，续航直接突破300公里，摩旅再也不用频繁找加油站了。骑行三角优化，手把更宽更高，

脚踏更低，座椅填充厚实，长途骑行腰不酸腿不疼，这波操作简直是为摩旅党量身定制。

但问题来了，这么舒适的设定，会不会牺牲操控性？毕竟SV650可是以“灵活小钢炮”

著称的。

SV-7GX换装了全新90°夹角V双缸引擎，排量645cc，最大功率54kW/8500rpm，扭

矩64Nm/6800rpm，马力直接飙到73匹。比老款SV650多了近10匹，这数据看着就带劲。铃木

还给它塞了个滑动离合，换挡更顺滑，新手也能轻松驾驭。



但最争议的点来了，官方宣称百公里油耗仅4.3升！这数据靠谱吗？要知道，同级双

缸800车型油耗普遍在5升以上，SV-7GX这是要颠覆认知？还是说……实际骑行会打脸？

这次铃木是真舍得堆料。SV-7GX直接上了4.2寸TFT全彩仪表，支持手机互联，导航、来

电显示一目了然。更夸张的是，它还搭载了铃木智能骑行系统（SIRS），基于IMU六轴传感

器，带来三种骑行模式、三级可调STCS循迹控制、双向快排、低转辅助……这配置表看得人

眼花缭乱。

但摩友们最关心的还是价格，如果引进国内，售价会比双缸800低吗？铃木的定价一

向“稳如老狗”，想让它便宜？基本没戏！但话说回来，这配置和性能，要是真比双缸800

便宜，那不得卖爆？

SV-7GX的底盘配置也挺有意思，前41mm正立式前减震（不可调），后中置减震7段预载

可调。刹车方面，前TOKICO对向四活塞卡钳+290mm浮动双碟，后单活塞卡钳+240mm单碟，标



配双通道ABS和三级可调STCS循迹控制。

但问题来了，前减震不可调，是不是硬伤？毕竟同级很多车型都标配前后可调减震了，

铃木这波操作是不是有点“抠门”？还是说……他们觉得前减震够用就行？

看完SV-7GX的这些升级，你们觉得它是摩旅神器，还是“智商税”？如果引进国内，你

们会考虑入手吗？欢迎在评论区分享你的观点，我们一起交流避坑！

如果觉得有用，别忘了点赞转发关注一波，每天更新摩托车干货！
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