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最近海外车展上丰田锐志的回归确实让老车迷热血沸腾。这款曾经被称为“平民大后

超”的车型，搭载3.0L V6发动机匹配8AT变速箱，坚持前置后驱布局，在电动化浪潮中显得

格外特立独行。从技术角度看，这款发动机虽然功率参数不算惊艳，但V6天然平顺性与8AT

的配合，在后驱架构下确实能提供纯种运动轿车的驾驶质感。相比现在主流2.0T四缸机，V6

在高速巡航和声浪表现上仍有不可替代的优势。

现在年轻人对运动车型的需求确实在回归，但此运动非彼运动。新锐志面对的是一群既

要驾驶乐趣又要智能科技的新生代。他们习惯特斯拉的瞬间扭矩，却也迷恋内燃机的机械质

感。这种矛盾心理造就了特殊的市场空间，这也是为什么丰田敢在电动化关键期重启这款经

典车型。

从政策环境看，各国排放法规日益严格，大排量自吸发动机生存空间不断被压缩。锐志

选择此时回归，更像是丰田对燃油车时代的告别演出。在欧盟即将实施欧7标准、中国实行

双积分政策的背景下，这类车型很可能采取限量发售模式。

国际车企中，坚持大排量后驱轿车的已经不多。福特停产了蒙迪欧，大众帕萨特也在欧

洲停产，通用则专注于SUV。丰田此举看似逆势而为，实则是在填补市场空白。有消息称新

车可能采用TNGA-L平台，这意味着成本控制将面临挑战。

价格成为最关键因素。如果引进国内，考虑到排量税等因素，起售价很可能逼近30万元



区间。这个价位要面对电动车的前后双电机、智能驾驶标配的降维打击。毕竟同样预算可以

买到Model 3 Performance版，百公里加速3.1秒的数据让传统性能车压力巨大。

未来世界属于电动车已无悬念，但燃油车在续航补充便利性和机械质感方面仍有优势。

锐志这类车型的价值，或许不在于销量贡献，而是为品牌保留运动基因。就像手动挡车型一

样，终将成为小众玩家的选择。

不过有个值得思考的问题：当电动车加速性能已经轻松超越同级燃油车，我们所谓的驾

驶乐趣究竟来自直接的加速体验，还是传统机械的沟通感？如果V6后驱最终败给双电机四驱，

是因为产品力不足，还是这个时代不再需要这样的车？
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