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2025年11月12号，智己LS9正式上市。

这台大六座SUV，从诞生之初就被冠以“上汽旗舰”的名号。发布会上，灵蜥数字底

盘3.0、恒星超级增程、全系Ultra的配置策略，以及32.28万元起的权益价，都让这台车赚

足了眼球。

上市25分钟，大定突破5000台。在这个新车多如牛毛的时代，这样的成绩单无疑是漂亮

的。但在热烈的市场反响背后，我更关心的是，智己究竟想通过LS9传递什么？尤其是在智

能化这条赛道上，当友商们还在为要不要上激光雷达、上多少线的激光雷达而争论不休时，

智己直接给LS9全系标配了520线超视域激光雷达。

这显然不是一个简单的“堆料”决策。在发布会后的交流中，我们与智己汽车的几位高

层——联席CEO刘涛、CMO李微萌以及CTO项娇，进行了一场深入的对话。



拒绝妥协：从底盘到动力的用户思维

“我们要做一款既可以让家人坐着舒服，又可以让他开得非常舒服的车。”

这是CMO李微萌在描述LS9目标用户时说的一句话，也点破了这台车的核心产品逻辑：不

妥协。传统大六座SUV的用户，似乎总要在驾驶乐趣和家庭需求之间做个取舍，忍受“开

船”般的侧倾和笨拙的操控。而许多新能源车主，则要面对“亏电一条虫”的尴尬。智己要

做的，就是把这些痛点一次性解决掉。

“这就像让一头大象去跳芭蕾，”CTO项娇坦言，对于工程师团队来说，挑战是巨大的。智

己给出的答案，是把底盘的智能化武装到牙齿——灵蜥数字底盘3.0。其核心，一是行业罕

见的双向24度智慧四轮转向，让这台大家伙比很多小型车还灵活，彻底告别城市里的“停车

难、掉头难”；二是行程长达150毫米的双腔闭式空悬和快速响应的CDC电控阻尼，用聪明

的“大脑”协同控制，解决了“舒适”与“操控”这个百年来的零和博弈。

这种对用户痛点的洞察，同样体现在动力选择上。在插混技术大行其道的今天，智

己LS9选择了增程路线，目的很明确：化繁为简，全程保持纯电驱动的顶级体验。

为此，他们选择了“大电池+高效增程器”的方案。402公里的纯电续航足以覆盖绝大多

数日常场景，而那台1.5T增程器存在的唯一目的，就是以最高效、最安静的方式为电池充电。

这种坚持，让LS9彻底告别了亏电后的性能衰减和噪音困扰，把最好的体验贯彻到底。

520线激光雷达：从L3到L2的降维打击

会后，针对辅助驾驶、尤其是LS9标配520线激光雷达等话题，电动知士还与CTO项娇进

行了探讨。

“520线激光雷达，点云数量级会达到千万级，这么大的数据量，模型是怎么消化的？

你们有什么独门绝技？”我把这个问题抛给了项娇。

“再有独门绝技也得有基础。”他没有直接回答，而是先强调了算力的重要性。为了处

理海量数据，LS9标配了英伟达Thor芯片，算力从之前的200多TOPS跃升到700TOPS。这是能

用好这颗顶级传感器的前提。

但智己的目标，并不仅仅是“用得上”。项娇透露，这颗激光雷达最初是为L3级别的辅

助驾驶项目准备的。“在L3的要求里，我们需要在300米外感知到一个400x400毫米大小的物

体。”为了实现这个目标，他们找到了合适的硬件方案。后来，团队就在想，能不能把这

种L3级别的感知能力，下放到现在的L2辅助驾驶系统中？

于是，就有了LS9上这套系统的诞生。这是一种典型的技术降维打击。

我请他举一个具体的例子，一个只有520线激光雷达能稳定解决，而传统192线做不到的

场景。他提到了这次全新升级的“超感AEB”。



“我们做过一个仿真，”他描述道，“一辆车以100km/h的速度行驶，后面紧跟着一辆

大卡车。如果按照传统AEB的探测距离（大约70-80米）来触发紧急制动，我们的车虽然能在

静态障碍物前刹停，但留给后面卡车司机的反应时间可能只有1.5秒。最终的结果是，那辆

几十吨重的大卡车很可能会以40km/h的速度撞上我们。”

这是一个想起来就后怕的场景。而LS9的解决方案是，利用520线激光雷达看得远、看得

清的优势，将AEB的有效探测和决策距离提前到150米左右。

“看得远，意味着我们可以在更长的距离里，更从容地做出判断和决策。”他解释说。

系统可以在更早的时候，以一个更小的减速度开始制动，而不是等到最后关头才一脚“跺

死”。这样一来，不仅提升了车内乘客的舒适性，更重要的是，为后车留出了宝贵的反应时

间和空间，有效避免了二次碰撞的发生。

“那如何避免频繁的误触发呢？”我追问道。

“看得远的能力，放到近的距离时，就意味着看得更准。”他的回答很巧妙。在150米

的距离上，这颗300米探测能力的激光雷达所提供的点云数据，其精度和可靠性远超传统传

感器，这正是避免误触发的关键。

从这段对话中，我清晰地感受到，520线激光雷达，在LS9上不是一个营销噱头，而是实

实在在提升安全冗余度的核心部件。

“能力越大，责任越大。当你的责任越大的时候，也需要你的能力越大。”项娇认为，

对于需要承担更多责任的L3级辅助驾驶来说，一颗高性能的远距离激光雷达，是必不可少的。

结语

整场交流下来，我最大的感受是，智己是一个“向内求”的品牌。他们没有把精力过多

地放在冰箱、彩电、大沙发这些流于表面的配置上，而是选择了一条更难走的路：死磕底盘、

死磕三电、死磕智能化这些核心技术。

从L6到LS9，智己今年的产品节奏又快又准。联席CEO刘涛认为，这是五年厚积薄发的结

果，也是市场“价值回归”的体现。当智能汽车的新鲜感褪去，用户最终会用脚投票，选择

那些真正能解决他们出行痛点、保障他们出行安全的产品。

智己LS9，正是这样一款产品。它用扎实的工程技术，回应了用户对一台旗舰大六座SUV

的所有期待。而那颗标配的520线激光雷达，更像是一个宣言：在通往更高阶辅助驾驶的道

路上，智己已经做足了准备。
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