
日本不敢大力发展电动车？真相很扎心：核心命脉在中国手
里

来源：王志伟 发布时间：2025-11-16 20:20:22

一、你有没有发现一个奇怪的现象？

在全世界都在疯狂“电动化”的浪潮中，美国在补贴，欧洲在转型，中国在领跑，但日

本，却始终不紧不慢，仿佛置身事外。

丰田、本田、日产这些昔日的汽车巨头，看似庞大，却始终不愿“all in”电动车，哪

怕眼睁睁看着特斯拉、市值翻了几十倍，他们依旧迟疑不前。

很多人以为这是日本“技术保守”，其实远没那么简单——真正的原因，是“命脉被中

国卡住了”。

二、中国掌握了日本最怕的“底层资源”



你可能以为，造电动车只是多装一个电池的事。但事实是，电动车产业的“灵魂”，就

在那块动力电池里。

而电池的关键，不在整包，而在材料。

根据日本矢野经济研究所的调查：电池所需的四大核心材料——正极、负极、电解液、

隔膜，中国的市场份额全部超过 90%！

也就是说，日本如果要发展电动车，从原材料到电池单元，几乎每一步都绕不开中国。

这就像要打仗，枪炮自己能造，但火药必须从别人那买。一旦中国“断供”或涨价，日

本整个电动车战略就得瘫痪。

这就是日本不敢“贸然”转型的最大隐忧。

三、日经新闻一针见血：供应链想摆脱中国，极为困难



《日经新闻》曾这样评价——

“虽然全球越来越多的国家在竞相吸引电池制造商到本国，但供应链想要摆脱中国极为

困难。”

这不是危言耸听。

中国的电池产业，经过十多年高强度投入，早已形成了全链条优势：从锂矿资源、正负

极材料、电池制造，到整车应用与回收体系，中国几乎是唯一一个“能从头到尾自己做完”

的国家。

你看宁德时代、比亚迪、赣锋锂业、天齐锂业……每一家，都是全球电池产业链上举足

轻重的存在。

而日本呢？曾经在镍氢电池时代称王（比如丰田的普锐斯混动），但在锂电时代，却被

中国远远甩在身后。

可以说，中国不仅“掌握了技术”，更“锁死了发展命脉”。

四、日本的两难：想转，又不敢转

日本车企当然知道电动化是大势所趋。但他们也知道，一旦全力转型，等于把整个产业

命脉交给中国。

于是你会发现，丰田在公开场合的说法一直很“暧昧”：一方面他们宣传氢能源、混动

技术；另一方面又在暗中投资固态电池，想“另辟蹊径”。

这不是技术傲慢，而是战略防御。

他们明白，如果直接跟中国电池厂竞争，不仅成本没优势，连供应链都要受制于人——

那将是彻底的被动。

所以日本现在的策略是：表面观望、暗中研发、试图绕开锂电池赛道。他们希望等“下

一代电池”（比如固态电池）成熟后，重新夺回话语权。

可问题是，连固态电池的试产，中国也在加速推进。宁德时代、蔚来、比亚迪都在做，

日本的领先窗口正在缩小。

五、中国的崛起，改变了全球汽车版图

在过去几十年，日本是世界汽车工业的标杆。从丰田的“精益生产”，到本田的发动机

工艺，全世界的车企都在向日本学习。

但进入电动车时代，一切都变了。

这一次，不是“造发动机”的胜利，而是“掌握能源科技”的胜利。



而中国，正好押中了这个时代。

这不是偶然，这是产业逻辑的“天时地利人和”。

中国不仅是全球最大的汽车市场，更拥有最完整的新能源生态系统——政策、市场、制

造、人才、资本，全链打通。

这也是为什么，连特斯拉都不得不在上海建厂，因为谁都离不开中国的产业体系。

六、结语：电动车不是技术之争，而是国力之争

很多人以为电动车只是汽车行业的变革，但实际上，这是全球产业链的重新洗牌。

在燃油车时代，日本靠发动机与变速箱称霸世界；而在电动车时代，中国靠电池与供应

链重新定义了规则。

日本不是不想卷，而是知道——这场仗，已经不在同一个起跑线上。

电池是未来汽车的“芯”，而这个“芯”，如今在中国手中。

当一个国家的核心供应链被别人掌控，它就注定不能轻举妄动。

正如那句话所说：

“技术可以追赶，但供应链的主导权，一旦丢了，就很难再拿回来。”
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