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最近是不是又在为选车的事儿头疼？前阵子，我也陷入了这种“选择疲劳”。直到我接

到了星纪元ES(图片|配置|询价)的试驾邀请。说实话，一开始我没抱太大期望。星途这个品

牌背靠着奇瑞，技术底子很深厚，但在这个“酒香也怕巷子深”的时代，它的声音确实不算

大。但当我把这台2025款的星纪元ES开了几天，深度体验了它的方方面面之后，我得说，我

有点“真香”了。

这车，就像一个班里不爱说话，但每次考试都名列前茅的那位，总在闷声干大事。在这

样一个大家都想当“网红”的时代，星纪元ES选择当一个“实力派”。这可能就是它自身的

差异化，也是它能在激烈竞争中站稳脚跟的根本。这款星纪元ES的起售价并不高：15.28万

起；官方还提供了不少亮眼的限时权益，比如万元的置换补贴，5年10万的金融政策，前3年

还能做到免息【活动详情请咨询当地经销商】；首任车主其实挺有福的，有这样几个终身免

费：整车质保、基础流量，另有每月10G的两年娱乐流量，再有就是道路救援也做到了终身

免费，这就更厚道了，对于厂商来讲，光是对于这几项“免费”政策就要多付出不小的精力

和成本，对于消费者来讲，也是不可多得的保障，毕竟这些都是原厂的承诺。
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买车这件事，眼缘很重要：星纪元ES这长相，你能打几分？俗话说“人靠衣装马靠鞍”，车

也一样。咱们先从“脸”看起。第一眼看到星纪元ES的前脸，我的感觉是简约，但不简单。

它没有用那种夸张的大嘴格栅，而是采用了一种封闭式的设计，线条非常流畅，一看就是纯

电时代的产物。吸引我的是它那对“ISD智能灯光交互”大灯，这玩意儿不只是个照明工具，

它还能“说话”；比如你解锁车辆的时候，它会有一套很酷的迎宾灯光秀；在路上，它还能

投射出一些简单的图案或者文字，跟其他车辆或者行人进行简单的互动。虽然这个功能平时

用得不多，但却是个能让你在朋友面前“秀”一把的利器。星纪元ES整个车头给我的感觉，

就是低趴、宽体，很有攻击性，像一只蓄势待发的猎豹。
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车尾的设计同样延续了简约的风格。贯穿式的尾灯是现在的潮流，星纪元ES做得也挺有

特色，点亮之后辨识度很高。后备箱上有一个跟尾箱盖严丝合缝的电动扰流板，既增加了运

动感，可以实现一定的下压力，又不会显得很突兀。整个车尾看起来很饱满、很干净，没有

太多复杂的线条，让人感觉很舒服。总的来说，星纪元ES的外观设计，属于那种比较耐看的

类型。它可能不会让你第一眼就“哇塞”大叫，但你看久了，会发现它越看越有味道，是一

种低调的豪华感。



外观是给别人看的，内饰才是自己天天享受的。拉开车门，坐进星纪元ES的驾驶舱，我

第一感觉是：通透，高级。它的内饰风格是现在流行的极简主义。一块15.6英寸的大尺寸中

控屏，承担了大部分的功能操作，物理按键寥寥无几。这种设计的好处是看起来科技感十足，

但我也担心会不会不好用。

Lion OS系统是整个座舱的交互核心。它的芯片用的是高通的8155（部分高配车使用

了8295P芯片），这是目前的主流配置，所以流畅度是完全不用担心的。无论是滑动屏幕、

打开应用，还是切换菜单，都非常跟手，没有丝毫的卡顿。系统的UI界面设计逻辑也比较清

晰，跟咱们用智能手机差不多，很容易上手；常用的功能，比如导航、音乐、空调，都放在

了相对显眼的位置。我试了一下它的语音助手，唤醒很灵敏，识别率也高；你可以用很自然

的话跟它交流，比如“我有点冷”，它就会自动调高空调温度；你说“导航到最近的加油

站”，它就会马上规划路线。它还能控制车窗、天窗、音乐、座椅功能等等，基本上能动嘴

的，就不用动手了。不过，我还是想吐槽一点：就是它把所有的功能都集成进了大屏幕，刚

开始用的时候我还有点不习惯，这可能需要一个适应的过程。

用料方面，星纪元ES是真舍得下本。你用手肘能碰到的中控台、门板，基本上都是那种

软乎乎的材质，还带着细腻的纹理，摸上去有种高级的温润感，完全不是那种硬邦邦的“大

塑料”；在一些地方它还用了木纹装饰板和金属饰条进行点缀，整个车内的氛围营造得相当

不错，既有科技感，又不失温馨。我试驾的这台是浅色内饰，坐在里面感觉特别敞亮，心情

都好了不少。

说到坐，就得好好聊聊它的座椅。这车的座椅，我给要给个高分！首先，它用的皮质非

常柔软，但填充物又很有支撑性，不是那种一坐就陷进去的“大沙发”，而是能把你稳稳地

包裹住。长途驾驶下来，我的腰和屁股都没有感到明显的疲劳。功能上就更夸张了，除了常

规的前后靠背调节、腰托调节，它还有加热、通风、按摩功能（部分车型）。在冬天，提前



用手机APP把座椅加热打开，一坐进去就是暖暖的幸福感；在夏天，通风功能简直是“救生

员”，让你后背不再汗流浃背；按摩功能虽然力度不大，但在堵车的时候开一下，也能缓解

一下紧张的情绪。

作为一台中大型轿车，空间是它的基本盘。我身高1米8，体重180斤，也算是个小壮汉

了；坐在驾驶位，调整好坐姿，头部空间还有一拳多，非常充裕；保持前排座椅不变，我再

坐到后排，我的腿部空间接近三拳，头部空间也有一拳。这个表现，已经可以媲美一些C级

豪华车了。然而让我惊喜的是它的后排地台是纯平的，这一点对于中间乘客的友好度，简直

是质的提升；毕竟再也不用把脚岔开坐得很难受了。总的来说，星纪元ES的内部空间和舒适

性，是它的一个核心卖点。它给你的感觉并不只是一台车，更像是一个移动的、舒适的私人

空间。

现在买车，智能化水平已经是绕不开的一环了。星纪元ES在这方面，给我的感觉是：很

聪明，但又不“自作聪明”。接下来，咱们聊聊那个被很多人关心的辅助驾驶系统；星纪

元ES的驾辅系统分为纯视觉版本和激光雷达版本。相对来讲，激光雷达版本的硬件基础更扎

实。30个高性能传感器，加上两颗高算力的英伟达Orin-X芯片，相当于给这辆车装上了一

双“火眼金睛”和一个“超级大脑”。

我主要在高速和城市快速路上体验了它的功能。在高速上，开启辅助驾驶后，车辆能非

常平稳地保持在车道中间，跟车距离也控制得恰到好处；当前车减速时，它的减速过程很线

性，不会让你有突兀的感觉；遇到弯道，它能提前、平顺地减速过弯，方向盘的转动也非常

柔和，不像有些车那样“一顿一顿”的，给人很强的信心；在变道方面，你打个转向灯，它

会在确认侧后方安全的情况下，自动完成变道动作。整个过程干脆利落，像一个经验丰富的

老司机在开车。让我印象深刻的是，官方说这套系统不依赖高精地图，就能实现很多功能。

这意味着它的适用范围会更广；因此我特意试了一下，在一些没有高精地图覆盖的山区路段，

它的车道保持和跟车功能依然能正常工作，这一点确实很厉害。

前面说了那么多“软”的，现在咱们来点“硬”的。一台车，终究是要开的。星纪元ES

的驾驶感受，也是我很想分享的部分。对于很多想从油车过渡到电车的朋友来说，续航焦虑

是一个“拦路虎”。星纪元ES的增程版，就是来解决这个问题的。它的原理很简单，车上有

一台1.5T的发动机，但这台发动机不直接驱动车轮，它的作用就是“发电”；电池有电的时

候，它就是一台纯电车，安静、平顺、提速快；当电池电量低了，发动机就会启动，给电池

充电，或者直接给电机供电。

我试驾的这几天，特意把它当纯电车开，它的纯电续航有255公里（CLTC标准），对于

我这种每天通勤距离也就50公里的人来说，充一次电，够我开四天了；这意味着，如果你家

里有充电桩，日常使用完全可以把它当纯电车，用车成本极低。那没电了怎么办？别慌，这

就是增程的优势。我特意把电量开到了比较低的状态，发动机启动了。说实话，如果不看仪



表盘上的能量流，我几乎感觉不到发动机什么时候启动的。车辆的噪音和振动抑制得非常好，

在车里只能听到非常轻微的“嗡嗡”声，比传统燃油车的噪音小太多了。

而且它的油耗也很低，官方给的亏电油耗是4.9L/100km（四驱车型为5.7L）。我实际开

下来，市区堵车加上高速，大概在5.5L左右，对于一台这么大的车来说，这个油耗表现相当

惊艳了。关键的是，它满油满电的综合续航能达到1645公里（四驱车型为1570公里）；这是

什么概念？就是你开着它，可以从北边的漠河，一路开到南边的三亚，中间都不用进加油站

或充电站。这种“续航自由”，是现在很多纯电车给不了的。所以，如果你经常有长途出行

的需求，或者家里没有固定充电桩，又想体验电车的驾驶感受，那增程版就是你的“菜”。

当然，如果你是那种纯粹的电车爱好者，有方便的充电条件，追求极致的性能和静谧性，那

么纯电版会更适合你。我试驾的纯电车型是四驱版，那动力简直可以用“残暴”来形容。它

的双电机总功率353kW，峰值总扭矩663N·m，零百加速只要3.7秒。

在封闭场地里，我试了一次“地板电”；踩下加速踏板的瞬间，强大的推背感就像被人

从后面狠狠踹了一脚，整个人死死地按在座椅上，感觉大脑一片空白，只能听到电流的“嘶

嘶”声和风噪；几秒钟之后，速度已经飙升到了一个比较可怕的数字。这种感觉真的会上瘾！

当然，在日常生活中，我们不会这么开。但它的动力响应非常快，在市区里跟车、超车，只

要轻点电门，动力就随叫随到，那种畅快感，是同价位燃油车给不了的。

另外，纯电版的另一个大招就是800V高压快充平台。我找了一个支持超充的充电桩，从

电量30%充到80%，我们这款纯电Ultra旗舰版试驾车，只用了15分钟（部分两驱车型只需要9

分钟左右），续航就增加了400多公里。这意味着，你在服务区上个厕所、买杯咖啡的时间，

它就能“满血复活”。长途旅行，补能再也不是问题了。

一台车光有快是不够的，还得“稳”和“舒服”。星纪元ES的底盘用的是前双叉臂、后

五连杆的独立悬挂。这种悬挂结构，通常是用在豪华车或者性能车上的，成本比较高，但好

处是能很好地抑制车身侧倾，让车轮时刻保持更好的贴地性。开起来的感觉就是，这车非

常“整”。过减速带或者坑洼路面的时候，悬挂能很有韧性地把震动过滤掉，车内感觉很安

稳，没有多余的晃动；而在高速过弯的时候，车身侧倾又非常小，四个轮子死死地抓住地面，

给你很强的信心，让你敢于用更快的速度去“攻弯”。

它还配备了六活塞卡钳，官方给出的百公里制动距离是34.8米。我实际体验下来，脚感

非常线性，踩多少有多少，而且制动力非常强劲，能给人十足的安全感。此外，还有一个数

据让我印象深刻，它的转弯半径只有5.88米。这意味着什么？在一些狭窄的路口或者停车场

掉头，它一把就能过来，非常灵活，完全不像一台车长近5米的大车。

我试驾的四驱版，搭载了星途的“雪豹四驱”系统。它有节能、舒适、运动、雪地、个

性五种驾驶模式。在舒适模式下，车子开起来非常平顺、安逸，像个温文尔雅的绅士；切换

到运动模式，它的“性格”就完全变了；油门响应变得异常灵敏，方向盘也变重了，整个车



都进入了一种“战斗”状态，随时准备“战斗”。虽然这次试驾没有遇到雪天，但我能想象，

在雪地模式下，它的四驱系统能更好地分配四个车轮的动力，防止打滑，提升在湿滑路面上

的行驶稳定性。对于北方的朋友来说，这个功能在冬天还是很有用的。

这台星纪元ES，确实给了我太多想分享的东西；它把成本都花在了用户可以感知到的地

方：续航、动力、空间、舒适、安全。它用一种很“笨拙”但很真诚的方式，告诉你：我可

能不会说，但我会做。在这个浮躁的时代，这种“实在”，显得尤为可贵。

所以，如果你正在20-30万这个价位选车，我真心建议你去4S店，亲自试驾一下星纪

元ES；不要只听我说，也不要只看那些参数。坐进去，感受一下它的座椅和空间；开起来，

体验一下它的动力和底盘。相信我，它很可能会给你一个意想不到的惊喜。

HTML版本： 四驱轿跑15万起？买车不能只看价格，星纪元ES的优势和短板在这里

https://www.cae-forum.org/caegl/18130.html
https://www.cae-forum.org/caegl/18130.html
https://www.cae-forum.org/caegl/18130.html

