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三年前，车圈大佬们还在嘲笑增程式是“脱裤子放屁”，吹捧多挡DHT才是混动技术的

天花板。如今销量一出，场面极度尴尬——卖得最好的多挡DHT车型月销仅几千辆，而比亚

迪DM-i单月销量动辄数万台，理想等增程式车型也轻松破万。

理论上更先进的技术，为何反而被市场冷落？ 这场技术路线之争，背后是车企对技术

的执着与消费者真实需求之间的巨大落差。

多挡DHT技术看起来确实很美好。吉利、奇瑞等品牌推出的三挡DHT系统，让发动机在更

广速域内都能参与驱动，理论上能兼顾全场景下的动力性和经济性。长城柠檬DHT采用两挡

设计，宣称能扩大发动机高效区工作能力，降低油耗。

但理论归理论，现实却很骨感。多挡DHT最大的痛点在于结构复杂带来的高成本和顿挫

感。由于内置了可调变速机构，电机大扭矩与发动机并联输出组合起来有几十种工作模式，

调校难度极大。

“低速换挡像被人踹了一脚”，不少车主如此吐槽。为这点“技术光环”，消费者得多

掏1.5-2万元，但修一次变速箱就够加三年油。



反观比亚迪DM-i这类单挡混动，结构简单直接：中低速时电机驱动，高速时发动机直驱。这

种“简单即是美”的设计，不仅成本低，而且实现了“无感”切换，电磁离合器转速差控制

在50rpm内，驾驶体验更接近纯电动车。

消费者用钱包投票的原因很现实。绝大多数用户日常行驶时速低于80公里，单挡DHT已

完全满足需求。多挡DHT那点高速油耗优势（百公里仅低约0.5升），远不足以抵消其更高的

售价和维护成本。

更让多挡DHT尴尬的是，电池成本大幅下降彻底改变了游戏规则。当电池价格跌破0.4

元/Wh时，通过增加电池容量来提升纯电续航，比设计复杂变速箱更有意义。

市场反馈残酷但清晰：车企纷纷转向。吉利银河系列从多挡混动转向单挡混动，奇瑞也

推出增程式方案，连大众、现代都在研发增程车。曾经执着于多挡DHT技术的车企，一个

个“叛变”了。

技术参数再漂亮，若不能转化为用户可感知的价值，终究是纸上谈兵。多挡DHT的衰落



提醒我们：任何技术最终都要服务于人，而非让人去适应技术。消费者不会为用不到的功能

多付钱，这场混动技术之争，本质是实用主义对技术至上的胜利。
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