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人到中年，我越发理解一个道理：如果这时候你还觉得万事都新鲜，万事都需要去深刻

探索，很可能，你会一事无成。

人的一生当然不应该设限，但在有限的资源环境，巨大的家庭责任下，留给各位的时间、空

间其实并不多。

造车，不也是一个道理么。

有人说，李云飞这句话是要站队，那种电池好，那种电池不好。我不这么认为。

在我看，比亚迪要坚持磷酸铁锂再正常不过了。因为他们不再是十几二十的小伙子，他

们已经有了相当长的社会阅历，有过了长久地身体、心理斗争。他们尝试过、成功过、失败

过。



那么人到中年，他们要做的是啥？

是把过去的这些经历、经验整合，在综合实力最黄金的年龄，集中精力做好那一两件事。

比亚迪2024年全球销量达427万辆，超越特斯拉成为新能源销冠。2025年销量前三季度，国

内市场新能源汽车产销量同比增长超30%，海外市场销量达70.16万辆，同比增长132%。

所以比亚迪的目标、职责是啥？

我认为是继续保持全球销量冠军的角色，并且让新能源汽车能实质意义上取代传统动力

形式的汽车。就这些而言，磷酸铁锂路线对比亚迪是再合适不过了。

比亚迪从1995年创立起就是一家电池公司，从消费级电池一路做到动力电池，再到整车

一体化，已经有了二十多年积累。而且我认为2020年是比亚迪的一个关键节点，当时刀片电

池推出，这是比亚迪在磷酸铁锂体系上的一次重大创新，用“长薄刀片状电芯＋去模组化布

局”大幅提高体积利用率与安全性，并通过了针刺、挤压、高温过充等极端测试，安全才是

行业最长久的续航。

其实就电池自燃来说，涉及的原因很多，包括但不限于以下这些:

1. 电芯天然属性；

2. 电芯一致性；

3. 电池包结构设计；

4. 电池包冷却系统；

5. 整车结构设计，因为现在的CTB CTP技术和车身直接相关，所以也要考虑整车结构；

6. 用车环境，有没有经历严苛工况；

7. 有没有拆解过。二次拆解后是否按标准复位也很重要。



这些东西，除了6、7是车主直接相关，其他是和车企直接相关，准确说是车企的设计和

产线高度相关。

而这也是比亚迪的优势所在。他们是少数能把“材料—电芯—电池包—整车”全部自造

的企业，长期积累的自动化产线让新技术能快速落地。这也是为什么当行业刚意识到LFP的

回潮时，比亚迪的装机量已在全球居前。

所以啦，比亚迪将坚持磷酸铁锂电池路线太合理了。
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