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买车这件事，永远绕不开一个老难题——想要品质与保障，就得为“合资溢价”买单；

想要价格实在，又怕品牌和配置不够体面。有人图便宜，最后被用车体验“劝退”；有人咬

牙上了大牌，却发现钱包被掏空、功能却不够智能。这种“预算与需求的拉扯”，几乎成了

当下家庭换车时的痛点。

但市场总会出现“破局者”。2026款零跑C16(图片|配置|询价)自今年6月上市以来，销

量一路攀升，不靠噱头、不打价格战，却凭借首任车主终身质保（责任免除条款以官方为准）

等硬核政策，成为不少理性消费者眼中的“务实之选”。它似乎在用行动告诉大家：想要品

质与性价比兼得，并非不可能。

外观设计方面，零跑C16(读测评)延续了品牌“科技自然美学”的设计哲学，整体造型

追求视觉简洁与功能协调。前脸采用封闭式格栅设计，这是纯电SUV的典型特征。中部以品

牌LOGO为中心，贯穿式LED日行灯横贯车头，形成宽体视觉效果。灯带内部采用独立分区设

计，可实现迎宾、解锁、充电等多场景动态灯语功能，兼顾科技感与实用性。前大灯组采用

矩阵式结构，支持自动远近光切换与转向辅助照明。灯光照射范围广且亮度均匀，夜间驾驶

时能提供较高的可见度。下方保险杠两侧融入空气导流槽造型，既改善空气动力性能，又为

整体造型增添层次感。格栅下部配备主动进气系统，可根据电池温度与行驶工况自动调节开

合，以平衡散热与风阻控制。



车身侧面线条流畅，比例协调，采用短前悬、长轴距的设计手法，视觉上延展性强。腰

线从前翼子板贯穿至尾灯，平直有力，提升整体稳重感。尾部设计方面，C16延续了前脸的

横向贯穿思路，贯穿式尾灯与车头灯带形成视觉呼应。灯带采用光纤式导光结构，点亮后层

次感明显。尾门造型略向内收，搭配隐藏式排气造型，使整体线条更加干净。下包围处采用

灰黑色防擦护板处理，增强SUV的视觉厚重感。尾门开启角度大，配合低离地高度设计，装

卸大件行李更为便利。

进入车内，C16的内饰设计思路延续了简约与科技融合的方向。中控台采用贯穿式布局，整

体线条平直且层次分明。中央配备一块14.6英寸中控大屏，搭配10.25英寸全液晶仪表，以

及副驾娱乐屏，形成三屏联动设计。屏幕分辨率高，响应速度快，UI界面逻辑清晰，操作体

验接近平板设备。系统搭载零跑自研的LeapOS智能车机系统，内置高通骁龙8295芯片，提供

强大的运算能力与多任务处理性能。

内饰用料方面，C16在触手可及的区域均采用软质材料覆盖，中控台及门板部分加入仿

麂皮或环保皮革包覆，整体质感细腻。配色上以浅灰与深棕为主调，辅以镀铬饰条及氛围灯

带点缀，营造温和的视觉氛围。物理按键布局合理，空调、音量及行车模式等核心功能均保

留实体控制，便于盲操作。车内氛围灯支持多色可调，可与驾驶模式联动，夜间行车时具有

较强的沉浸感。部分高配车型还提供香氛系统与车载空气净化功能，进一步提升驾乘舒适度。

座舱布局方面，零跑C16(用车口碑)提供五座与六座两种版本。六座车型采用2+2+2布局，第

二排为独立座椅设计，支持电动调节、加热、通风及按摩功能。中央通道留有充足通行空间，

第三排进出相对便利。第二排座椅支持前后滑动与靠背角度调节，可根据乘坐人数或行李需

求灵活分配空间。对于家庭出行场景，例如儿童照看或中途休息，第二排的可调节性显得尤

为实用。座椅填充柔软但支撑性良好，乘坐姿态自然。采用高透气皮革包覆与记忆泡棉结构，

夏季通风表现出色。头枕与侧翼支撑角度优化明显，长途乘坐不会产生明显疲劳。



第三排空间表现出色，在中大型SUV中属于较为实用的水准。成年人乘坐时，头部与腿

部空间基本满足日常出行需求，地板平整度较高。第三排设有独立出风口、USB充电接口与

杯架，细节便利性考虑周全。对于多成员家庭而言，这种六座布局既能提升乘坐舒适性，又

保证了使用灵活度。对于需要兼顾家庭成员差异化需求的用户而言，C16的空间规划具有明

显优势。

储物能力方面，C16后备箱空间平整规整，即便在六座满员状态下仍能容纳两只24英寸

行李箱。第三排座椅支持电动一键放倒，可形成近乎平整的储物平台。二排滑轨可进一步调

整行李空间，使其在自驾出行、露营或长途旅行场景中具备较强实用性。前排中央通道下方

预留开放储物区，可放置随身物品或小型包袋。门板储物槽与杯架布局合理，整体便利性高。

主动安全配置方面，C16搭载了全套驾驶辅助系统，算力由高通骁龙8650车规级芯片提

供，系统配备激光雷达、毫米波雷达、高清摄像头和超声波雷达，多个感知单元，形成全方

位感知矩阵，能够在300米范围内实现对车辆周围环境的实时监测。

驾驶功能涵盖L2+级别辅助驾驶能力，包括全速自适应巡航、车道保持、交通拥堵辅助、智

能巡航辅助、自动泊车、开门预警、盲区监测、前向碰撞预警、自动紧急制动等功能。尤其

值得一提的是，C16的自学习泊车系统支持记忆泊车，可在固定停车位场景下实现自动泊入，

使用体验接近理想L7等更高价位车型。

动力方面，其中零跑C16 2026款 增程式 280激光雷达智尊版 6座，搭载1.5L增程式动

力，发动机最大功率70kW，电机最大马力231Ps，电机最大扭矩320N·m，最高车速170km/h，

官方百公里加速时间8.6s，电池方面，搭载磷酸铁锂电池，纯电续航为280km，综合续航

为1150km。零跑C16 2026款 纯电版 630激光雷达智尊版 6座，电机最大功率220kW，电池容

量81.9kWh，纯电续航为630km。

驾驶感受是评估一款SUV能否满足家庭使用的重要维度。零跑C16虽然定位家用取向，但



在底盘调校与驾驶质感上并未妥协，反而表现出较强的整体性和平衡感。车辆采用前麦弗逊、

后五连杆独立悬架结构，配合FSD可变阻尼减震系统，能根据路面起伏与行驶速度自动调节

阻尼系数。日常城市路段行驶时悬架表现柔和，能有效过滤细碎震动；通过减速带或坑洼路

面时，车身动作干净利落，没有多余弹跳。高速行驶时则自动增加阻尼，提高支撑性，车身

姿态稳健。转向系统采用电子助力结构，手感轻盈但不虚浮。低速时助力较大，方便停车与

掉头；高速行驶时助力自动收紧，方向指向性稳定。整体转向回馈清晰，车头响应较为直接。

底盘动态稳定性同样可圈可点。在弯道中，悬架支撑充足，车身侧倾控制合理。即便在

连续弯道中也能保持车身姿态平稳，没有明显惯性摆动。增程版因前轴重量略高，前后配重

比为52:48，但工程师通过优化悬架弹簧刚度与阻尼设定，使其动态平衡性接近纯电版。值

得一提的是，C16的动能回收与制动系统衔接非常自然。许多新能源车在减速时会出现制动

感突变或拖拽感，而C16在这方面调校得细腻顺滑，驾驶体验接近传统燃油车。

零跑C16的底盘结构源自LEAP3.0平台，工程师在调校过程中重点提升了底盘一体性与舒

适性平衡。前副车架采用铝合金材料，减重同时提升刚性；后悬架采用独立副车架结构，并

增加柔性衬套以吸收路面震动。车辆在通过非铺装路面时底盘表现扎实，悬架行程充裕，过

滤颠簸的同时不显松散。高速变道时车尾稳定性出色，侧向支撑到位。整体感觉类似于一台

经过细致打磨的中大型豪华SUV，而非单纯家用取向。转向系统采用双齿条结构，增强中间

区域回正力矩的线性变化，使车辆在高速行驶中保持更好的稳定性。工程团队在测试过程中

针对国内城市道路和高速工况进行了本地化优化，使C16兼顾操控灵敏与驾乘舒适。

总结：

综合来看，2026款零跑C16是一台定位清晰、平衡性极高的中大型新能源SUV。它没有用

极端的性能参数或豪华噱头吸引眼球，而是通过扎实的设计、全面的配置与优秀的驾乘体验，

为普通家庭提供一款真正实用、可靠、经济的出行工具。
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