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因有个别车辆会因为一些故障现象发生电池自燃！经过无数次的构想，终于发现有个方

法可以彻底解决电池燃烧爆炸问题！现将此方法免费公开告诉各大车企，望其采纳并装配！

重点在于后面的防护系统！

构想思路：首先，电池要发生燃烧和爆炸，一定是电池内部产生了高温和高压，那么只

要能提前监测到这两个问题就能提前预防！同时配合后面的防护系统就能解决燃烧爆炸问题！

提前监测：

1.在电池包里面的每个电芯侧面都装上一个或两个稳定可靠的温度传感器，温度一旦超

过预设临界值车载电脑就会强制开启散热系统，如果散热系统开启后10秒内温度还在不断上

升说明温度失控，达到预设最高温度车载电脑将立即告知车主并开启双闪、打开车锁、同时

启动防护系统。车辆如果在行驶中将强制安全停车！并自动拉紧手刹！

2.同样的，每个电芯隔片里面都加装一个稳定可靠的压力传感器，如果压力超过最大预

设值，说明电芯内部鼓包严重，即将发生爆炸。此时，车载电脑将立即告知车主并开启双闪、

打开车锁、同时启动防护系统。车辆如果在行驶中将强制安全停车！并自动拉紧手刹！

3.电池包内部加装火焰探测器和烟雾探测器，如果监测到火焰和烟雾，车载电脑也会进

行如上操作并启动防护系统！车辆如果在行驶中将强制安全停车！并自动拉紧手刹！

以上3种措施必须独立由专门的电脑计算和控制，且拥有最高执行权！以上3种措施的成

本并不高，但必须做到每个电芯都有独立的温度感应器和压力传感器，便于出现问题后电脑



能够准确记录是哪一个电芯出现的问题，方便后续处理问题和维修！同时这个数据车辆会同

步发送给车主的手机app上或厂家服务器上便于保存。

防护系统：

重点来了，这个防护系统到底是什么呢？我想出了两种，看哪一种合适就用哪一种。

第一种防护系统：我们都知道有超充对吧，既然有超充，那就一定有超放。我的构想就

是，将每一个电芯都独立引线到超放器上面，超放器由一个超大功率的耗电器组成，能瞬间

消耗掉几十上百度电的一个电器装置。平时这个超放器是断开的，一旦发生高温高压及监测

到电池包内部有火苗和烟雾。防护系统立即接通超放器，几秒内就可以将整个电池包里面的

电全部消耗为零，注意，是全部消耗为0。这样失去了电能，就没有能量了，就不会再产生

高温，也就不会燃烧和爆炸！为什么每个电芯需要独立引线到超放器上，因为这样放电更快，

也便于下面第二种方法进行控制！

第二种防护系统：在每个电芯的连接柱中间都加装独立的熔断器，并由防护系统的电脑

独立控制，一旦防护系统监测到某一个或多个电芯出现高温高压且已经失控，将立即通知车

主并开启双闪、打开车锁、车辆如果在行驶中将强制安全停车！并自动拉紧手刹！并且立即

将这一个或多个出现高温高压问题的电芯中间的连接柱上面的熔断器进行熔断，彻底与其他

电芯断开，同时这个被熔断的电芯会通过独立的引线将剩余电量传到快速泄放器上进行快速

电量消耗到0。这样这个有问题的电芯就很快失去能量，连接处熔断后其它电芯也不会再给

这个有问题的电芯进行补电，彻底失去发热能力！

最后再附送你们一个新的电池包内部散热、加热及阻燃方案：

现在的电池包多是水冷的对吧，好一点的车电池包里面有一台独立的小空调。我们换个

思路，把水冷和小空调都取消掉。直接换成油冷，电池包生产完后进行气密性测试，压力合

格后只留一个较大的进油口和出油口，将整个电池包里面的电芯和电路板都浸泡在油里。但

是这种油必须具备绝缘和阻燃的能力，外面连接到油泵和散热器上进行循环，这样整个电池

包里面的电芯都能得到散热，且如果电芯出现已经燃烧，由于被浸泡在油里，也能被主动灭

火。有问题的电芯电量被消耗完之前都不会发生燃烧。如果在没有消耗完电量之前就出现个

别电芯爆炸产生压力过大，那么电池包上面设计一个压力释放阀门，会被主动顶开进行泄压！

保证散热油还留在电池包里面保持灭火功能！同时冬天需要加温电池包的话，加热油比加热

水更快，也更省电一些！

当然还需要增加一个油液失效检测器在里面，专门用来检测油液是否有短路或绝缘失效

的风险，如果检测到油液出现短路或绝缘失效的风险将报故障提醒车主尽快前往维修站更换

专用绝缘油！如果提醒三次还不前往更换，车辆强制进入龟速行驶状态！

总之，只要电池不燃不炸，损失都能降到最低！



以上方法我想了好久，现免费公开给各大车企，无专利，不收费。当然，实在想感谢我

一下也是不拒绝的！哈哈！希望各大车企能够采纳此法，让新能源汽车发展越来越好！普及

率越来越大！用户使用更放心！
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