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本田不推纯电，反搞“情绪模拟”，老司机笑了

现在很多汽车公司都在竞争续航和快充，说白了就是想把电动车做得像手机那样方便，

但本田最近的技术发布会没提这些，他们说的是如何让开车的人感到爽，听起来有点奇怪，

可细想一下这种做法挺聪明，毕竟不少人买电动车不是因为环保，是担心油车价格高或者限

行，可真开起来总觉得少了点什么。



本田在2027年要推出新的中型平台，这个平台能让车子减轻90公斤的重量，听起来确实

挺厉害的，不过重点其实不在重量变轻，而在于车身结构的设计，本田说他们特意让车身能

够稍微弯曲一些，这样在过弯的时候轮胎可以更好地贴住地面，这种做法不是偷工减料，而

是老派日本车的传统思路，他们靠设计来让车子自己抓住地面，不用依赖一大堆电子系统去

强行调整，和特斯拉那种特别硬的底盘相比，本田更愿意让车子软一点来处理路面，但这种

软是有讲究的，模块化虽然已经做到了六成，但后排座位还是单独设计的，这说明本田不想

把所有的车都做成一个样子，驾驶的感受还是要保留一些自己的特点。

思域最低售价：9.19万起最高降价：3.80万图片参数配置询底价懂车分3.85懂车实测空

间·性能等车友圈123万车友热议二手车0.98万起 | 2037辆

北美地区对大排量汽车仍有需求，但法规限制变得严格起来，本田公司保留V6发动机，

同时开发了油电混合系统，这个系统的主要目标不是节省燃油，而是提升车辆加速表现和增

强引擎声浪，官方数据显示油耗降低百分之三十，加速性能提高百分之十，他们不强调纯电



续航里程，着重说明动力模式切换过程平顺自然，这表明美国消费者并非放弃动力追求，只

是希望驾驶时减少心理负担，如果汽车既能提供强劲性能又能实现燃油经济性，消费者就会

认可这种产品，这种设计思路与国内推崇纯电动技术的趋势形成鲜明对比。

最让人意外的是Super-One这款车，它要到2026年才上市，但重点不在电池或续航上，

本田在车里装了一套“虚拟换挡加断油模拟”系统，意思是踩油门时车子会自动算出像发动

机转速那样的数据，虽然它根本没有发动机，过弯时还会模仿老款燃油车那种高转速突然断

油的感受，就像一种保护机制，这东西不省电，也不提升性能，纯粹是让人感觉像在开油车，

我觉得有点魔幻又很真实，很多老司机确实怀念那种机械感，不是因为技术落后，而是因为

那种感觉没法复制。

说实话，本田这次走的路确实没几个人敢尝试，别人都在努力把电动车做得更实用、更

高效，本田却在琢磨怎么让它变得更懂人、更像一个伙伴，他们不追求续航上千公里，也不

搞那些复杂的智能座舱，就专注于操控的细节和驾驶时的真实感受，这不是固执，而是真正

明白开车的人最在意什么，很多人嘴上说着支持环保，实际上开车时最关心的还是车开起来

有没有意思，如果电动车只剩下安静和省钱这两个特点，早晚会让人觉得单调。

这背后其实是日本车企的焦虑，他们看到全球都在搞电动化，又担心自己的传统优势被

削弱，所以本田选择用“模拟”来应对同质化，用“情绪”留住老用户，这种做法看起来有

点笨拙，却可能最有效，毕竟车不是冷冰冰的机器，是陪你出门、陪你疯、陪你发泄的东西，

如果你开一辆车，连心跳都感觉不到，那再省电也没意思。

我现在有点明白为什么一些老司机听说本田要搞“虚拟断油”就笑起来，不是觉得它落

后，是觉得它太懂开车的人，电动车虽然来了，可人对驾驶的乐趣还是没变，本田没有放弃

这种乐趣，只是换了一种方式继续陪着大家玩。
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