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国七来了，车企慌了，谁活谁死看算法

最近听说国七排放标准要来了，这次不是老规矩要求每辆车都得通过尾气检测，而是改

成车企卖的所有车平均排放达标就行，就算有几款车技术很先进，整个企业的碳排放要是太

高，照样会被罚款，这个办法把压力从单独一辆车转到了企业头上。

过去汽车厂商主要比拼发动机和后处理系统，现在还得考虑刹车片产生的颗粒物和冷启

动时的污染问题，氮氧化物排放限值降到每公里30毫克，比国六标准严格一半多，内燃机技

术已经接近极限，再怎么改进也节省不了多少燃油，电动车的成本反而越来越低，电池价格

下降，电控系统也变得成熟，这不是比较哪种技术更难的问题，而是经济账的问题，企业自

己清楚哪个选择更划算。

那些依靠燃油车赚钱的品牌，特别是二线合资和传统自主品牌，日子不太好过，即便某

个车型卖得不错，只要新能源车的比例太低，整体平均排放就达不到标准，结果就是积分不

够用，销售受到限制，产品线也被迫削减，而像比亚迪、蔚来这些早就开始做电动车的企业，

反而能轻松享受政策带来的好处，这不是技术淘汰的问题，而是算法在筛选谁行谁不行。

监管不再只关注排气管，还把刹车时掉落的粉尘、停车时挥发的油气、冬天启动时冒的

烟都算进去，检测不再是去实验室跑台架，而是全程追踪数据，造假变得不容易，一旦拉出



数据链，就能查出哪辆车在哪天出了问题，成本高、风险大，没人敢随便动手。
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目前国内新能源车的普及程度已经超过四成半,可还有三成多的汽车企业没有建好电动

平台,国七标准一旦实施,这些厂家要么加快转变方式,要么就会被淘汰出市场,市场选择已经

不是主要因素,符合规定才是生存的关键,汽车制造商想要继续销售燃油车,但政策不允许他

们这样做,这已经不是发展趋向,而是必须遵守的硬性规定。

我倒觉得这件事很公平，以前大家拼的是广告打得响、渠道铺得开，现在要看谁真的把

技术跟上时代了，那些光说要转型却不动手的，早晚会被淘汰掉，国七标准不是为了限制谁，

而是帮行业重新洗牌，企业能不能活下来，就看它算不算得清这笔账——不是销量多少的账，

是碳排放的账。
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