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一直对“后驱轿车”有种执念，总觉得这种车型藏着“驾驶乐趣”。听说2025款凯迪拉

克CT4(图片|配置|询价)上市，加了不少实用配置，特意绕开4S店销售的陪同，找朋友借了

台28T 豪华型开了三天——覆盖早高峰通勤、周末城郊山路、全家短途出游三种场景，算是

把这台车的“脾气”摸得差不多了。没有华丽辞藻，全是普通人用车的真实感受，优缺点都

摆上台面说。

一、初见：一眼就能认出的“凯迪拉克味”，细节有进步但不完美

CT4的外观不用多夸，凯迪拉克家族式的“钻石切割”设计确实抗打。前脸大尺寸盾形

进气格栅搭配竖状LED日间行车灯，辨识度拉满，哪怕混在早高峰的车流里，也能一眼被认

出。车身侧面是我最喜欢的部分，4760×1815×1421mm的尺寸不算大，但后驱车型特有的长

车头、短前悬比例，让整车看起来特别舒展，不像有些前驱紧凑型车那样“头重脚轻”。18

英寸的亮面轮毂质感不错，就是洗车后容易沾灰，得频繁擦。

不过外观也有小槽点。车尾的双边单出排气虽然是真的，但口径不算大，视觉上少了

点“小钢炮”的霸气；另外白色车漆虽然耐脏，但阳光下看质感一般，不如黑色有高级感，

可惜黑色太容易显划痕，纠结党慎选。

打开车门，内饰的“豪华感”比预期中实在。中控台用了大面积软质搪塑和皮质包裹，

摸上去不廉价，缝线也还算规整。新款最大的变化是把老款的8英寸中控屏换成了10.25英寸，

分辨率和操作流畅度提升明显，滑动切换页面基本没有卡顿。空调控制区保留了实体按键，

这点必须好评——开车时盲操作比触屏方便多了，尤其冬天调温度不用低头看屏。



内饰的短板也很突出。首先是储物空间，前排门板储物槽只能塞下一瓶常规矿泉水，放

不了保温杯；中控台下方的储物格不大，放了手机就没法放钱包。其次是座椅材质，豪华型

用的是仿皮，虽然触感还行，但和同价位宝马1系的Sensatec合成皮比，细腻度还是差了点。

最让人费解的是，主驾座椅居然没有电动腰托，开久了腰容易酸，后期得自己加个靠垫。

二、乘坐：前排是“驾驶者天堂”，后排只适合短途应急

作为一台主打驾驶的轿车，CT4的前排体验拉满。运动风格座椅包裹性很强，尤其是侧

翼的支撑，过弯时能牢牢把人固定住。我身高183cm，调整好座椅后，头部有一拳两指空间，

腿部也能自由伸展。座椅加热功能很实用，最近天气降温，早上开车坐上去三分钟就暖和了，

可惜没有通风功能，夏天长时间开估计会闷汗。

后排就只能用“够用”来形容了。同样身高的人坐进后排，头部空间只剩一拳，腿部空



间刚好两拳，不算拥挤，但也绝对谈不上宽敞。最尴尬的是中间地台凸起很高，差不多有一

个手机的高度，坐中间的人只能把脚岔开，短途还好，超过半小时肯定不舒服。周末带爸妈

去周边玩，爸妈坐后排说“还行，不颠”，但要是坐三个成年人，就明显挤得慌，所以这台

车只适合一家三口或者情侣用，全家五口出行还是得选SUV。



隔音表现值得一说。低速行驶时，车内很安静，基本听不到发动机噪音；高速上跑

到120km/h，风噪会有点明显，但胎噪控制得不错——原配的米其林PS4轮胎抓地力强，同时

也兼顾了静音性。不过过减速带时，后排的震动会比前排明显一些，悬挂调校还是偏运动，

对舒适性有一定影响。

三、驾驶：后驱的乐趣藏不住，缺点也很真实

这部分是CT4的核心优势，也是最让我惊喜的地方。搭载2.0T涡轮增压发动机，最大功

率174kW，最大扭矩350N·m，匹配8AT变速箱，官方零百加速6.9秒。这个数据看着不算惊艳，

但实际开起来的“跟脚感”特别好。

日常通勤用“舒适模式”就够了，油门响应很线性，踩多少有多少，不会像有些性能车

那样“窜”。8AT变速箱换挡逻辑很聪明，低速跟车时基本没有顿挫，这点比老款进步不少。

早高峰在市中心堵车，走走停停半小时，变速箱表现很平顺，没有明显的闯动感。

切换到“运动模式”，这台车就像换了个性格。油门响应变灵敏，深踩下去能感受到明

显的推背感，变速箱会延迟换挡，保持发动机在高转速区间，动力随叫随到。周末去城郊山

路试了试，连续弯道里，后驱的优势体现得淋漓尽致——转向虚位很小，指向性精准，过弯

时车身侧倾控制得很好，加上米其林轮胎的抓地力，自信心很足。甚至尝试了一次轻微的甩

尾，电子稳定系统介入很及时，不会让人觉得失控，驾驶乐趣直接拉满。

但驾驶层面也有明显缺点。首先是低速时的方向盘偏重，女生开可能会觉得有点累，尤

其掉头的时候得用点劲。其次是刹车脚感，初段有点软，得踩深一点才有明显制动力，刚上

手的时候需要适应，第一次开差点追尾前车。最后是油耗，市区通勤堵车时，表显油耗能

到11L/100km，高速上匀速120km/h大概7.5L，对于一台2.0T的紧凑型车来说，油耗不算低，

加95号油，长期用下来成本不低。

四、配置：实用的不少，鸡肋的也有



2025款CT4在配置上做了不少升级，有些确实很实用。比如全系标配的主动降噪功能，

配合隔音玻璃，车内静谧性提升明显；定速巡航、车道偏离预警、前方碰撞预警这些安全配

置也没缺席，高速开久了能缓解疲劳。中控屏支持CarPlay和CarLife，连接很稳定，导航、

听音乐都很方便，比有些车企自研的车机好用多了。

但也有一些配置让人觉得“不够诚意”。豪华型作为中配车型，居然没有全景天窗，只

有一个小尺寸的单天窗，后排采光一般；座椅记忆功能只有主驾有，副驾没有，家里两个人

换着开得频繁调座椅；车机虽然支持语音控制，但只能控制空调和音乐，像导航目的地输入

这种基本功能都不支持，语音交互的实用性一般。

五、理性总结：优点突出，短板明确，选不选看需求5.1 核心优点，看完再决定要不要试后

驱操控碾压同级前驱：这是CT4最大的杀手锏，6.9秒加速+精准转向+扎实底盘，驾驶乐趣

在30万内入门豪华车里基本没对手，尤其适合喜欢开车的年轻人。外观内饰质感在线：钻石

切割设计辨识度高，内饰软质材料用量足，10.25英寸中控屏升级后科技感提升，不会让人

觉得“入门车没面子”。变速箱平顺性进步大：老款的顿挫问题基本解决，舒适模式下跟车、

换挡都很平顺，日常通勤完全没问题。基础配置够用：主动降噪、CarPlay、安全预警这些

实用配置都有，不用为了基础功能选高配。5.2 明确短板，这些坑要避开后排空间局促：只

适合短途乘坐，要是经常带家人出行，后排舒适性会打折扣，不如加钱上CT5或者选SUV。油

耗偏高：市区11L左右的油耗，加95号油，用车成本比同级别宝马1系、奔驰A级高一些。配

置不够均衡：没有全景天窗、副驾无座椅记忆、语音控制功能弱，有些配置不如同价位合

资B级车实在。低速转向重+刹车初段软：刚上手需要适应，女生或者新手可能会觉得不好开。

5.3 最后说句大实话：谁该买？谁别碰？

如果你是25-35岁的年轻人，平时主要自己开或者和伴侣一起用车，喜欢驾驶乐趣，在

意品牌和颜值，对后排空间要求不高，那CT4绝对值得一试——30万内想买台后驱豪华轿车，

它几乎是唯一的选择。

但如果你的需求是“家用为主”，经常要带老人小孩，或者对油耗、配置均衡性要求高，那

劝你慎重：后排空间和配置的短板会让你越开越闹心，不如看看本田雅阁、丰田凯美瑞这些

合资B级车，或者加钱上凯迪拉克CT5，空间和配置都会好不少。

总的来说，2025款CT4是一台“个性很鲜明”的车，它没有追求面面俱到，而是把“驾

驶乐趣”和“品牌质感”做到了极致。没有完美的车，只有适合自己的车，想清楚自己最需

要什么，再去试驾，答案自然就有了。
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