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好看的设计，总少点“实在劲”？

提起轿跑设计，不少人有过“期待落空”的经历：

有些轿跑为了追求“低趴溜背”的视觉效果，把车身线条做得夸张，却忽略了空气动力

学——开起来风噪大，高速行驶时车身发飘，新能源车型还会因风阻高导致续航缩水，“颜

值成本”太高；有些车型的灯组设计花里胡哨，贯穿式灯条亮度不足，夜间开车看不清路，

转向灯的“流水效果”反应慢，反而影响辨识度；还有的轿跑把“运动感”等同于“硬邦邦

的线条”，看起来凌厉，却让车身风阻飙升，日常使用得不偿失。“设计只为好看”成了很

多轿跑的短板，也让注重实用的消费者望而却步。

颜值与实用，在细节里“双向奔赴”超模曲线美学：不只是好看，更是“会导流”的线条

2026款星海S7的“超模曲线”不是凭空设计的“花瓶线条”，而是兼顾美感与空气动力

学的匠心之作。从车头看，圆润的前唇线条能引导气流顺畅划过车身，避免空气在车头堆积

产生阻力；车顶的溜背线条从A柱开始缓缓下沉，一直延伸到车尾的小鸭尾，形成“穹顶

式”流线，既保留了轿跑的优雅姿态，又能减少空气在车顶的涡流——这种曲线设计，就像

给车身“穿了件顺滑的外衣”，让风从车身流过时更“听话”。

车身侧面的双腰线设计更藏巧思：上腰线从车门把手延伸至尾灯，下腰线贴近地面，两



条线条一上一下形成“收窄”效果，不仅让车身看起来更修长、更显低趴，还能引导侧面气

流快速向后流动，减少风阻。这些曲线不是为了“炫技”，而是每一处弧度都经过空气动力

学测算，让“超模颜值”与“低阻实用”拧成一股绳。

0.191Cd超低风阻：数字背后的“实用惊喜”

很多人不懂“0.191Cd风阻”意味着什么？简单说，风阻系数越低，空气对车身的阻力

越小——对新能源车型来说，这直接关系到续航：同样的电池容量，风阻低的车型能减少电

能消耗，高速续航更扎实；对驾驶体验来说，风阻低意味着高速行驶时车身更稳，不会被侧风

“推得晃”，车内风噪也更小，开长途更安静；哪怕是日常通勤，低风阻也能让加速更轻盈，

不会有“车身被风拽着”的滞涩感。

在同级轿跑中，0.191Cd的风阻表现十分突出（多数同级车型风阻在0.25Cd左右）。能

做到这一点，除了超模曲线，还有细节加持：比如隐藏式门把手，关闭时与车身齐平，避免

凸起产生额外阻力；车尾的小鸭尾能“压下”气流，减少车尾涡流；甚至车轮的轮毂造型都

做了“导流设计”，让空气从轮毂流过时更顺畅。这些细节叠加，才成就了“好看又省油/

省电”的低风阻优势。

流光星眸灯组：科技感与实用性“双在线”

2026款星海S7的流光星眸贯穿式灯组，打破了“灯组只负责照明”的传统认知。从设计

上看，贯穿式灯条从车头左侧延伸至右侧，中间没有断点，夜晚点亮时像“一条发光的星

带”，直接拉宽车身视觉宽度，让轿跑的低趴感更明显；转向灯采用“流水流光”效果，灯

光从一侧向另一侧缓缓流动，比传统转向灯更有科技感，也让后车更容易判断转向意图，提

升行车安全。

实用性上更是不含糊：灯组采用高亮度LED光源，近光灯照射范围宽，远光灯穿透力强，夜

间开乡村小路也能看清路边障碍物；刹车灯采用“渐进式高亮”设计，刹车力度越大，灯光

越亮，后车能快速感知前车刹车强度，减少追尾风险；甚至还加入了“场景化灯光”——解

锁车辆时，灯组会先闪烁两下，再从中间向两侧渐亮，像“欢迎仪式”一样有仪式感；锁车

时，灯光会缓缓熄灭，细节里藏着贴心。

新能源轿跑设计的“新答案”，邀您亲见

从“设计只为颜值”到“颜值与实用共生”，从“灯组只是装饰”到“科技感赋能安

全”，东风风行2026款星海S7用0.191Cd超低风阻、超模曲线与流光星眸灯组，证明轿跑设

计可以“既有面子，又有里子”，也为新能源时代的轿跑美学提供了新方向。

如果您也在找一款“设计不浮夸、实用不打折”的轿跑，不妨关注我们的公众号，获

取2026款星海S7更多设计细节与实测数据；也欢迎在评论区留言，分享您对轿跑设计的期

待——是更看重风阻，还是更偏爱灯光科技感？更推荐您前往当地东风风行4S店，在夜晚看

看流光星眸灯组的璀璨，近距离感受超模曲线的流畅，亲身验证“好看又实用”的轿跑设计



究竟有多惊艳！

（具体适用场景详情请到店咨询或以实车交付为准）
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