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“15万以内，想要一台颜值在线、操控带感、续航不焦虑的纯电车？零跑Lafa5可能是

目前最接近答案的选择。”

10.58万元起，标配8295芯片、激光雷达、无框车门、后驱架构……零跑Lafa5的预售价

格一公布，立刻在年轻消费者中炸开了锅。作为零跑首款主打“运动个性”的纯电轿

车，Lafa5不仅填补了品牌在年轻化市场的空白，更用越级配置直接叫板MG4、大众ID.3等老

牌选手。这款车到底值不值得等？它的出现能否改变15万级纯电市场的格局？

过去，零跑给消费者的印象是“性价比家用车专业户”——C11、T03等车型主打大空间、长

续航，但设计风格相对保守。而Lafa5的推出，标志着零跑开始向“情绪价值”赛道发力。

为什么说Lafa5很“叛逆”？**首先从命名上就能看出零跑的野心，“Lafa”这个发音

酷似“拉风”的名字，明显是要和传统车型的字母+数字组合划清界限。这种命名方式直接

传递出年轻、个性的品牌态度。在定位上，Lafa5瞄准的是“预算有限但不愿妥协个性”的Z

世代消费者，这个群体在燃油车时代可能会选择GTI、思域等“小钢炮”，现在零跑想用电

动车满足他们的需求。

设计方面更是彻底颠覆了零跑以往的形象。低趴宽体的轿跑造型、无框车门、纯平侧窗

这些通常在30万以上车型才会出现的配置，现在被下放到了10万级市场。更值得一提的

是，Lafa5还提供了电掣黄、摩根粉等6种跳脱的车身颜色选择，完全告别了“买菜车”的刻



板印象。这种转变背后，是零跑对市场趋势的精准洞察——随着新能源车的普及，年轻人开

始追求“代步工具”之外的驾驶乐趣和身份认同。

10万级的价格，20万级的配置？ 性能：后驱+50:50轴荷比，真能“爽到劈弯”？

Lafa5基于零跑最新的LEAP 3.5架构B平台打造，这个平台天生就是为后驱车型准备的。

配合50:50的前后轴荷比，以及由中欧团队联合调校的底盘，理论上应该能带来相当不错的

操控体验。动力方面提供了两个版本选择：低功率版搭载132kW电机，极速160km/h；高功率

版则升级到160kW（约218马力），极速提升至170km/h。虽然官方尚未公布具体的零百加速

成绩，但参考电机参数和车身重量，高功率版预计能做到6秒级的加速表现，这个数据已经

可以正面叫板MG4 XPOWER这样的性能版本了。

不过，电动车加速快并不等于操控好。Lafa5能否真正成为“电动小钢炮”，关键还要

看实际驾驶中的转向手感和悬架支撑性。从参数来看，2735mm的轴距比大众ID.3还要短一些，

这有利于提升车辆的灵活性。但最终表现如何，还需要等待实车试驾后才能下结论。

续航与补能：515km/605km，够用但不算顶尖；Lafa5提供了两种电池容量选择：标准

版CLTC续航515km，长续航版达到605km。这个数据放在同价位确实很有竞争力，比如对

比MG4的425-520km、ID.3的450km都有明显优势。但需要注意的是，Lafa5并没有采用时下热

门的800V高压平台，快充功率也没有具体公布，这意味着在补能效率上可能会稍逊于一些高

端竞品。

智能化：8295芯片+激光雷达，降维打击？智能化配置是Lafa5最大的亮点之一。车机系

统搭载了高通最新的8295芯片，这是目前量产车中最强的车规级芯片，性能比8155提升了

近3倍。配合14.6英寸的中控大屏，操作流畅度完全可以碾压同价位的燃油车型。更令人惊

喜的是，高配车型还配备了激光雷达，支持高速NOA导航辅助驾驶，并且承诺后续会通过OTA

升级城市领航功能。

不过这里也存在一个疑问：在10万级别的车型上配备激光雷达是不是有些“性能过剩”？毕

竟这个价位的消费者可能更在意实用配置。但零跑的这种做法显然是采用了“战未来”的策

略，用超前的硬件配置来吸引科技爱好者，同时也为后续的软件升级预留了充足的空间。

设计细节：年轻人的“大玩具”属性拉满；除了核心的三电系统和智能化配置，Lafa5

在很多细节设计上也花了不少心思。无框车门和隐藏式门把手这些通常在豪华车上才能见到

的配置，现在都被下放到了这款10万级的车型上。车内最特别的要数“魔术岛台”设计，副

驾前方预留了6个扩展接口，可以加装杯架、Pad支架等配件（官方周边待发布），这种高度

定制化的设计非常符合年轻人的喜好。座椅采用了仿麂皮和真皮拼接的材质，配合赛道纹理

的缝线，将运动氛围营造得相当到位。

从预售价格来看，Lafa5明显是要和MG4、大众ID.3这些老牌选手正面竞争。通过对比可



以发现，零跑采取的是“田忌赛马”式的竞争策略：用更低的价格提供更高的配置。

具体来看，Lafa5的起售价只要10.58万元，比MG4的11.58万和ID.3的12.59万都要低。

但在续航方面，Lafa5的515-605km明显优于MG4的425-520km和ID.3的450km。智能化配置更

是全面领先，8295芯片的性能远超MG4的8155和ID.3的非主流方案，激光雷达的加入更是让

两款竞品望尘莫及。驱动形式方面，三款车都采用了后驱布局，但Lafa5的高功率版在动力

参数上更有优势。

当然，Lafa5也面临一些挑战。品牌影响力方面，零跑显然不如大众这样的传统巨头；

在运动调校的经验上，可能也不及背靠上汽的MG品牌。但综合来看，Lafa5在性价比方面的

优势确实非常明显，很可能会从两款竞品手中抢走不少年轻客户。

零跑目前的主力车型C11、T03都是主打家用市场，销量表现虽然稳定，但品牌形象相对

保守。Lafa5的推出，显然是零跑想要拓展新的客户群体——那些觉得“SUV太油腻”的年轻

消费者。这款车的市场机会主要来自两个方面：首先是精准的市场定位，目前15万以内的运

动取向纯电轿车市场几乎只有MG4一个像样的对手；其次是配置上的降维打击，无框车门、

激光雷达这些配置在传统燃油车时代都是30万以上车型的专属。

不过挑战也同样存在。最明显的就是用户认知问题，零跑的“运动基因”尚未经过市场

验证，年轻人可能更信任那些有历史积淀的性能品牌。另一个潜在问题是产能和交付，如果

预售火爆后不能快速交车，很可能会流失那些没有耐心的“等等党”。

如果正式上市时能再给出5000元左右的终端优惠，Lafa5很可能会复制MG4的成功，甚至

成为零跑品牌的销量新支柱。毕竟在10-15万这个价格区间，能够同时满足颜值、性能、智

能化需求的纯电车型确实不多见。

总结：电动时代的“平民跑车梦”；零跑Lafa5的出现，证明了一个有趣的市场趋势：

新能源车的普及，正在让“驾驶乐趣”变得越来越平民化。回想10年前，年轻人想要一台拉

风的后驱车，至少需要准备20万预算（比如丰田86）；而现在，10万出头的Lafa5就能提供

无框车门、激光雷达和6秒级的加速体验。

当然，这款车也未必是完美的。品牌溢价、充电网络、操控调校都可能成为争议点。但

对于预算有限又拒绝“平庸”的年轻人来说，Lafa5至少提供了一个足够诱人的新选择。它

的出现，不仅丰富了零跑自身的产品线，更可能会推动整个15万级纯电市场的升级换代。

最后问题来了：如果预算15万，你会选“稳妥”的ID.3，还是“冒险”拥抱这台零

跑“小钢炮”？
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