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提问：

冬季气温能低至零下，电动汽车续航里程缩水接近三分之一！如果再开暖风的话，标定

五百多公里的续航实际只能开到两百公里多一点。怎么办呢？维修厂老板建议加装柴暖，是

否应该去加？

电动汽车用户最纠结的季节莫过于冬天，开了暖风再跑高速的话，续航确实连达到一半

都很难。于是有些车主为了保证续航而去加装柴暖，尤其是出租车和网约车司机比较多用。

可是笔者一定不建议去加装，汽车加装柴暖系统至少存在三个隐患。

1.车辆质保默认消失。



如果是非营运车辆的话，一些国产电动汽车会提供电芯（未完全封装动力电池）终身质

保；但是前提条件总有一堆，其中必然包括在售后定点维保车辆，同时也不会给车辆进行存

在安全隐患的改装。而柴暖不论是加装在车内、发动机舱还是后备箱里，其客观上都改变了

车辆结构；一台电动汽车显然不会为柴油暖风机设计安装位置，更不会有特定的散热系统，

于是改装之后就只剩下车辆的基础质保了。

届时如果动力电池、驱动电机或电控系统故障，自费维修或更换的成本则会非常高。

2.车险可以默认拒保。



车辆加装柴暖可能会导致车辆局部温度异常，不排除有导致车辆起火的可能性。而因为

改装或加装配置导致车辆的损坏，其责任则不在于车损险；除非车主在加装柴暖之前明确告

知保险公司，且保险公司允许加装并提高保费，否则车辆即便烧成了空壳也只能由车主自行

承担后果。并且在多车对方责任交通事故里，加装件也不在其三者险保障范围内，只能由责

任司机承担赔偿代价；但是柴暖的加装又是违法行为，如果两方存在争议，对方责任司机大

可以追究其违法改装的责任。

即便是两件事，加装柴暖的司机也要面对车辆恢复原状、罚款500元的处罚；并且改变

车辆已登记结构或构造的违法改装行为，实际最高可以处1000元罚款；而柴暖又难免涉及到

噪音改装和排放污染物的问题，相应处罚最高可达到2000元。

3.有一氧化碳中毒风险。

有些车辆的柴暖是直接放在乘员舱里的，尤其是卡车。柴暖实际不过是一台通过燃烧柴



油产生热能的“油炉”而已，而燃烧柴油一定会有排放物，其中有合一氧化碳、氮氧化物和

颗粒物等。一氧化碳显然是危险的，所谓的“煤气中毒”可以理解为一氧化碳中毒；其会在

短时间内造成人员失去意识，直至窒息！即便柴暖是加装在发动机舱或后备箱里，如果驻车

时开启的是外循环模式，车辆又停在相对密闭的空间里，在车里依然有可能“煤气中毒。”

而且柴暖的燃油箱不属于原车配置，电动汽车去加油也有可能被拒加。

再讲一个成本差异的知识点。

柴油暖风机的功率不同则油耗表现不同，但是低功率的柴暖也比较费油；车用柴暖多

为5kW的峰值功率，其每小时的耗油量大约为0.5~1.5升。就算车内空间较小，每小时耗

油0.5升，一小时的费用也要达到3~4元；而电动汽车如果有家用充电桩的话，其谷电价格可

低至0.3元/度，就算每小时耗电5度左右，费用也低了一半不止。赛

营运电动汽车每天按照10小时运营时间计算，用柴暖的总是要多出几十元的成本。

总结：

汽车加装柴暖必定属于违法改装，这是毫无争议的；并且其改变了车辆结构、造成噪音

污染和燃烧排放是不同的违法行为，撇开所有隐患不谈，仅可能要面对的处罚也是相当高的，

是得不偿失的。而且使用柴暖客观上存在安全隐患，也会给车辆质保和保险事故理赔带来诸

多麻烦。

柴暖不建议使用。

至于电动汽车冬季续航缩减幅度较大的问题是没有办法克服的，目前使用的两大类锂离

子电池的低温性能衰减程度都比较大，三元锂电池相对低一些。想要克服这个难题只有等待

使用固态电解质的固态三元锂电池应用，但现阶段行业内普及固态电池的阻力较大，在没有

博弈出结果之前，电动汽车在冬天只有合理规划时间与行程来使用了。

或者可以在充电过程中启动车辆开启暖风，升温阶段耗电量最大。
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