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当下紧凑型 SUV 市场，选车时想平衡 “需求” 与 “预算” 并不容易。不少家庭用

户既希望车辆有四驱的稳定性，应对雨天、轻度郊外路况，又不想为顶配车型支付过高成本，

这种两难在之前的捷途山海 T1 身上尤为明显 ——2025 款仅提供一款四驱顶配车型，让不

少预算有限的消费者望而却步。​

不过这种情况即将改变，捷途山海 T1 计划在 11 月 3 日推出两款新增四驱车型，分

别命名为四驱发现版与四驱探索版。从定位来看，这两款车显然是为了填补中间价位的四驱

空白，让不同预算的用户都能接触到四驱配置。其实这种调整挺实在的，就是看准了大家不

想多花钱却想要实用配置的心思，对咱们这些看重性价比的家庭用户来说，确实多了个值得

留意的选项，也让山海 T1 在一堆竞品里，显得更懂普通人的需求了。
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​​新增的两款四驱车型在外观设计上与现款保持一致，依旧采用捷途山海 T1 标志性的

“方盒子” 造型。这种设计风格在 SUV 市场中具有一定辨识度，硬朗的线条营造出沉稳的

视觉感受，比较符合偏好硬派风格用户的审美。车身细节处，前格栅、轮辋样式与现款车型

无差异，轮毂边缘的抛光处理提升了些许质感，车顶行李架的保留也兼顾了装载需求，整体

设计没有为了追求新鲜感而做多余改动。​



从空间体验来看，这款车的表现贴合家用定位。其尺寸在紧凑型 SUV 中属于中等水平，实

际乘坐时，前排 180cm 身高的乘客调好座椅后，头顶仍有一拳多余量，座椅包裹性尚可，

腰部支撑能缓解长时间驾驶的疲劳；后排同时乘坐三位成年人时，腿部与前排座椅间有两指

左右距离，中间地板凸起不高，不会明显影响中间乘客的舒适性，偶尔全家长途出行也能应

对。后备箱容积满足日常使用，购物、短途旅行的行李放置不成问题，后排座椅放倒后还能

拓展空间，像搬个婴儿车、折叠自行车这种事都能搞定，对家里有娃或者爱折腾的人来说，

这种灵活度确实挺实用。

​捷途选择延续现有外观设计，其实是种挺聪明的做法。毕竟车的样子要是大家已经看顺

眼了，瞎改动反而容易弄巧成拙。对山海 T1 来说，这方方正正的造型本来就是它的特色，

保住这个优势，比硬凑 “新设计” 的热闹要靠谱多了。​​

进入车内，内饰布局与现款车型基本一致，整体风格偏向简洁。中控台采用了部分软质

包裹材质，触感优于全硬塑料设计，缝线工艺整齐，没有明显的粗糙感，符合该价位车型的

普遍水准。车内较为引人注意的是驾驶模式调节旋钮，操作时阻尼感适中，配备的 7 种预

设模式与 X 智能自适应模式，和现款四驱顶配车型相同，能根据不同路况调整车辆状态，

对驾驶经验不多的用户来说，减少了手动调节的麻烦。



​配置层面，这款车以 “实用” 为核心导向。10.25 英寸液晶仪表显示清晰，即使在强

光环境下也不易反光，车速、电量、续航等关键信息读取方便；360 度全景影像在狭窄路段

停车、转弯时能提供清晰的周围环境视野，像小区里那些挤得要命的车位，有它在就不用反

复挪车担心蹭到；50 瓦无线充电也挺实用，现在大家手机不离手，上车随手一放就能充电，

不用再扯根线晃来晃去，中控台上也能保持干净。这些配置都是平时开车能频繁用到的，没

搞那些看着洋气却用不了几次的花架子。

​安全配置方面，前排侧气囊、侧气帘、胎压显示、倒车影像等均为标配，覆盖了基础的

安全需求。气囊位置设计考虑到座椅调节的影响，胎压显示能实时反馈轮胎状态，倒车影像

搭配倒车轨迹，就算是刚拿驾照的新手，倒车时也不用慌慌张张喊人指挥，这些配置虽然不

是什么高科技，但关键时刻能帮上忙，比堆些没用的配置强多了。​​

作为四驱车型，动力与四驱系统的表现是核心关注点。新增车型搭载 1.5T 发动机与前

后双电机组成的插混四驱系统，实际驾驶时，动力输出线性，没有明显的顿挫感。市区行驶

起步响应及时，不会有动力不足的 “肉感”；超车时，深踩油门能感受到持续的动力输出，

即使车辆满载人员与行李，开空调上坡也不会出现明显的动力衰减，应对日常通勤与家庭出

游场景基本无压力。
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​在四驱性能方面，这款车的表现符合其定位。面对郊外非铺装路面或泥泞路段时，四驱

系统能提升车轮抓地力，相比两驱车型，减少了打滑情况的发生，车身稳定性更有保障，不

过说实在的，它更适合偶尔去郊外撒撒欢，真要去玩高强度越野肯定差点意思，咱们普通家

庭用户平时也用不上那么硬核的性能，轻度出游够用就行。​

隔音与底盘表现中规中矩。市区 60 公里 / 小时行驶时，车外的风声、胎噪都控制得



不错，车里聊天不用扯着嗓子喊；跑高速 100 公里 / 小时的时候，风噪会稍微大一点，但

放首歌基本就能盖过去，不会觉得吵得难受。底盘调校偏向舒适，过减速带的时候不用特意

放慢速度，减震能把大部分颠簸滤掉，坐在后排的老人孩子也不会被颠得不舒服。

​续航方面，CLTC 纯电续航 150 公里的表现，对日常通勤来说足够使用。像我家到公司

来回 40 公里，充一次电能开三四天，每周充一两次电就行，不用老往加油站跑，能省不少

油钱；跑长途的时候，支持快充也很方便，在服务区歇会儿的功夫，就能充到八成电，不用

像有些纯电车那样，得等半天才能继续走，虽然续航会受路况、开车习惯影响，但总体来说

不用太担心没电的问题。​

此外，四驱系统在雨天、雪天等低附着力路面的优势也比较明显。之前开两驱车，冬天

路面结冰的时候，起步总怕打滑不敢给油，换了四驱车之后就踏实多了，踩油门的时候车轮

不晃，变道也更稳，这种安全感平时可能没感觉，遇到不好的天气就知道有多重要了。

​​在紧凑型 SUV 市场中，捷途山海 T1 新增的四驱车型面临不少竞争对手。哈弗猛龙

PHEV 凭借品牌积累的口碑与相对全面的越野配置，吸引了不少注重性能的用户，其起售价

高于捷途山海 T1 预计的中间价位区间；奇瑞风云 X3L 增程版则以更低的起售价，吸引了

注重性价比的消费者，奇瑞在发动机技术方面的积累也为其加分不少。​

从销量数据来看，捷途山海 T1 今年 9 月售出 3027 辆，在同级别车型中排名第 46

位，这个成绩说不上多好，但也不算差，至少说明有一部分用户认可它。不过跟哈弗 H6、

长安 CS75 PLUS 那些月销过万的热门车比，差距还是挺明显的。其实也能理解，捷途毕竟

是个年轻品牌，跟哈弗、奇瑞这些老牌子比，知道的人没那么多，大家买车的时候，也更愿

意选自己听过、信得过的品牌。

​对新增的两款四驱车型而言，定价与性价比将是影响市场表现的关键。要是价格能比哈

弗猛龙 PHEV 便宜点，配置又不差，肯定能吸引不少原本在观望的人。咱们普通人买车，不

就是想花合适的钱，买到自己需要的配置嘛，只要山海 T1 能抓住这点，销量应该能往上走

一走。​​

综合来看，捷途山海 T1 新增的两款四驱车型，定位清晰，聚焦家庭用户的实用需求。

外观延续经典设计，避免了不必要的改动；空间与配置贴合日常家用场景，没有过多噱头；

动力与四驱系统满足通勤、轻度郊外出行需求，续航表现缓解了日常使用焦虑，整体产品力

围绕 “务实” 展开。

​当然，这款车也存在明显的不足，比如内饰材质没什么豪华感，摸起来还是能感觉到廉

价感，品牌影响力也比不上一线品牌，四驱性能也只能满足轻度需求，但话说回来，这个价

位的车，想做到十全十美根本不可能，只要能满足咱们家庭用户的日常需求，这些小缺点其

实都能接受。​



对打算购买家用 SUV，且有轻度四驱需求的消费者来说，捷途山海 T1 新增的四驱车型

值得在上市后关注。建议大家有时间的话，建议可以去 4S 店试驾一下，自己开着舒服才是

比较重要的，光听别人说没用，得亲身体验才能知道合不合适。而对捷途来说，这次推出新

车型，既是完善产品 lineup，也是想跟用户走得更近，只要价格合理、售后靠谱，说不定

能在紧凑型 SUV 市场里站稳脚跟。
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