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这车现在用的电池是74.88度磷酸铁锂，标称续航能到650公里，比之前49.92度的版本

提升不少，电机功率也从150千瓦增加到230千瓦，开起来更带劲，不过车身重量也跟着涨了，

从原来的一千六百多公斤变成一千八百八十公斤，电池变大车子自然就重，这一点没办法避

免，我倒觉得用稍微重一点换来更长的续航，这个选择其实挺实在。

充电口挪到车尾了，这个改动看起来不大，其实挺关键，以前充电口在前轮旁边，现在

移到后翼子板那儿，说明前面空间不够用了，电池包要做得更大，散热结构也得占地方，只

能往后安排，不只比亚迪这样做，极氪001和埃安Y Plus也都把充电口放在后面，电动车电

池越来越大，底盘设计就得重新考虑，前驱布局已经越来越难应付这种情况。

价格还是老样子，从十一万出头起步，同级别的深蓝S05和银河E5也差不多这个价，不

过新款元PLUS(图片|配置|询价)续航多了三成，动力也强了不少，要是还按原来价格卖，比

亚迪就是拿利润换口碑，销量在那摆着，九月份卖了一万两千多辆，进了紧凑型SUV前十名，

大家买车不只盯着价格，更看重车子能跑多远、开起来稳不稳。

它没有举办发布会，也没有发布新闻稿，只凭借工信部的申报信息悄悄出现，这种低调

的升级方式，跟特斯拉推出FSD的做法有些相似，现在国产汽车逐渐减少依靠宣传参数，转

而依赖供应链将技术实实在在地融入车辆中，三元锂电池慢慢退出市场，磷酸铁锂技术越来

越成熟，已经成为行业普遍选择的路线。

车重增加了快百分之十四，刹车和悬挂系统必须跟着提升，现在还没看到碰撞测试的结

果，也没公布百公里刹停的具体距离，如果以后有车主反映刹车偏软、电耗显示偏高，舆论

可能会转向，小鹏G6同样续航七百公里，车身重量只有1820公斤，比它更轻，比亚迪选择的

是多装电池，而不是省着用电。

这种升级方式会越来越多，不用等发布会公布，参数一出来车子就准备上市，传统媒体

那套首发测评越来越没用，用户自己查数据做实测成了主流，车厂也不搞花样，直接给你东

西用，你觉得行就行，不行再调整。
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