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最近经常有人问：“极核和九号算一个档次吗？”这个问题，说简单也简单，说复杂也

复杂。因为两者虽然都属于新国标电动车品牌，但走的路线、核心理念和目标用户，其实完

全不同。九号更偏向智能通勤，极核则明显是性能导向的电摩思路。如果你真是一个在

意“骑感”“稳定性”“动力反馈”的用户，那么答案其实已经很明显——极核，才是那个

更上一个层级的存在。

一、九号代表的是“智能通勤”，极核代表的是“性能体验”



九号的产品，几乎人人都见过。它的卖点是“轻巧、智能、家用”：App互联、远程定

位、智能防盗、能量回收系统，这些功能让通勤用户非常省心。九号更像是“电动代步工

具”，主打轻便、科技感、好骑。

极核走的路完全不同。它来自摩托车体系，整车调校、车架结构、电机输出都偏向“骑

行操控”。比如极核 AE4、AE5 系列，从车架用料、重心设计到避震设定，完全是摩托车逻

辑。你第一次上手极核，可能就能感受到那种“稳”的差距——不是小车代步那种轻飘，而

是真正能在60km/h以上依然保持车身姿态的稳定性。这种底层调教的差异，就是档次的分水

岭。



二、动力与稳定性：极核的强项不是数据，而是质感

不少人只看参数表：九号和极核功率相近、电池电压相似，看起来配置接近。但真正骑

过的车友都知道，动力体验不是数字游戏。

极核的电控系统响应快、输出线性，尤其在中高速段，推背感更持久。即便是铅酸版本

（如72V铅酸电池版本的AE5i PRO），在60km/h时速下依然能保持动力持续输出，不会出

现“提速无力”的感觉。相比之下，九号在这个价位段更注重能耗平衡和续航优化，起步轻

盈但中后段明显偏软。

稳定性更是极核的拿手好戏。它的双肩围栏式车架刚性强，配合前后碟刹＋可选双通



道ABS，过弯和急刹的车身姿态都非常可控。车友们甚至评价：“骑极核，能感受到底盘

在‘咬’地面”。而九号的底盘调校则更偏舒适型，适合市区代步，但在高速段或颠簸路面，

车体轻、重心高的问题会更明显。

这就是为什么极核的用户群体里，有很多从摩托车转过来的玩家——他们要的不只是代

步，而是一种“骑行感”。

三、配置诚意：极核在细节上堪称“卷王”

在同价位车型中，极核的配置堪称“卷王”。以AE5i铅酸版为例，虽然售价只有4698元，但

配有ABS防抱死系统、后雷达感应、双闪警示灯、高清仪表等配置。



别忘了，这是在“铅酸版本”的基础上。而九号、小牛同价位机型大多还是基础款配置，想

要ABS或雷达往往要加价或上高配版。

从这点看，极核的思路非常清晰：在有限预算里，把安全和操控堆到极致。它不是靠功

能花哨，而是靠驾驶质感打动人。就像有车主说的那句——“极核是唯一让我愿意去跑高速

环线的电动车。”

四、品牌基因不同，决定了档次差异

九号起家于智能硬件，是典型的互联网品牌；极核则源于摩托车体系，有造整车、玩性

能的“工业基因”。

这背后的技术积累，直接体现在骑感上。九号擅长算法和交互体验，极核擅长机械结构、底

盘调教和动力释放。

从产品逻辑来看，九号走“智能电动车”方向，而极核则追求“性能玩家品牌”——两

个方向，决定了不同的档次感，所追求的也完全不是一回事。

五、总结：极核的档次，体现在“行驶质感”上

但其实最终如何判断档次，最简单的方式就是“骑一骑”。

如果你只在意续航和智能，九号是优秀的；

但如果你在意骑行体验，体验速度上来的那一刻，车身是否稳、弯道是否可控、刹车是

否有信心？那极核显然更上一层。它更像是一个“摩托玩家的平替电摩”，稳定、扎实、有

驾驶乐趣。价格看似接近，但调校、底盘、反馈这些看不见的部分，才是极核真正的档次所

在。

一句话总结：同价位上，九号是“好用的电动车”，极核是“好骑的电动车”。在性能

体验这件事上，极核确实高了半个档。
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