
燃油车快撑不住了，国七标准一出，车企得重新洗牌，老路
走不通了
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2025年9月，生态环境部的李天威司长在论坛上提到，国七排放标准将有重要调整，过

去只看单辆车的尾气排放量，今后将改为计算整个车企全部车辆的平均排放值，这并非微小

改动，而是国家推动碳中和目标在汽车行业落实的具体举措，以往管理方式仅针对表面问题，

如今则从根源着手促使企业减少碳排放。

单辆车的排放限制会更加严格，氮氧化物的排放量要降到每公里30毫克，比现在的国

六b标准低了将近六成，这对燃油车来说是个大难题，因为发动机效率已经接近极限，再想

提高一点点，成本就会成倍增加，技术上也有瓶颈，很多车企都明白，再怎么改进也难有大

的突破。

更厉害的是企业平均排放强度这个规定，你卖一辆大排量SUV汽车，就算同时卖出几辆

混合动力车，平均下来还是超过标准，以前可以靠多卖燃油车、搭配一些新能源车勉强过关，

现在行不通了，哪家公司的燃油车销量大、排放高，整家企业的平均数据就会变得很差，这

对那些主要依靠燃油车赚钱的传统汽车公司来说，直接是个沉重打击。

国七还把刹车片和轮胎这些非尾气污染也管起来了，以前有人耍小聪明让发动机干净但

刹车片脏，现在这一套行不通了，这意味着从材料到供应链都得跟着调整，不是换个零件就

行，而是整个制造体系都要重新来一遍。

新能源车已经占据市场一半以上份额，比亚迪和吉利这类国产品牌早就铺开了电动和混



动的路线，而一些德国和美国品牌还在犹豫要不要转型，它们的新能源销量连两成都不到，

国七排放标准实施后，这些品牌的日子只会更难过，它们不是不想转变，只是跟不上节奏，

被政策和市场一起推着往前走。

这个企业平均强度机制，其实和欧盟那边的碳税想法差不多，国内标准开始向国际看齐

了，以后想要出口燃油车，不仅要满足国七标准，还要应对海外的碳关税，两层压力叠加起

来，谁都很难承受。

我倒觉得，国七标准并不是在给燃油车找麻烦，而是在推动整个行业进行更新换代，那

些技术跟不上、产品不更新、利润模式还停留在十年前的企业，迟早会被市场淘汰，这不能

怪政策太严格，而是时代已经变了，你跑得慢，别人就会超过你。
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