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80度电池、800V高压快充、500公里纯电续航里程，当这三个数字出现的时候，大家脑

海里第一个想法是什么？反正我们办公室小伙伴看到这组数据，脱口而出的一句话是：这电

动车能耗水平也一般啊！而当我告诉他，这是一辆增程式电动车的电池和充电参数的时候，

小伙子都惊呆了：增程式电动车还能这么搞，多挡插混车型还玩个啥……

这款车就是零跑D19(图片)，一款大型增程式电动SUV，这款车的参数出来之后，很多小

伙伴一下子就想通了，纯电车先不买了，因为之前那些插混和增程产品上的痛点，在这款车

上都不是问题了。

大家都知道，其实很多小伙伴购买了插混和增程车型之后，对于亏电油耗这件事有感知，但

是并不是非常在乎，因为对于大多数用户来说，在大多数情况下，都是短距离通勤为主。而

且很多小伙伴买了插混和增程后，发现虽然可油可电，但是明显纯电行驶要香多了，不仅行

驶质感会优秀很多，关键还更便宜。所以有很多小伙伴买完插混和增程车型后，不管通勤还

是长途行驶，都尽可能希望能纯电行驶，但是现在很多插混和增程车型的纯电续航里程短，

充电速度还慢……

现在有了这种纯电续航500公里，还能实现800V高压快充的增程车型，基本上在绝大多

数时候，短途通勤更没有问题了，哪怕是跑长途，也完全能够纯电行驶，因为充电速度够快。

只有到了像十一假期、春节回家这种要跑很长距离，充电资源被挤兑的时候，增程器才会发

挥作用，所以在这类车型上，增程器的作用被进一步弱化了。



实际上，当我们看到增程式电动车向这个方向发展的时候，其实也产生了另一个观点，

那就是多挡插混车没有什么机会了，而且是这种趋势到哪个价位，哪个价位的多挡插混就没

有机会了……

本质上来说，现在多挡插混车型在单挡插混和增程式电动车的持续冲击下，本来坚持这

种技术的厂家就越来越少了，目前也就只有一两家，现在这种大电池增程出现之后，处境可

能会更尴尬。原因也非常简单，之前多挡插混标榜的优势，就是亏电油耗更低，但是代价就

是因为结构更复杂，所以出现故障的可能性更大，而且有些多挡插混车型还有顿挫感。同时

因为变速箱挤占了更多的空间，所以电池体积也更小了，纯电续航里程相比同等尺寸的增程

车，也会短一些。



但是现在这种情况下，当增程式电动车的纯电续航里程能拉到500公里，而且具备800V

高压快充的时候，本质上来说，增程式电动车亏电油耗高这一短板就不是问题了，因为超长

的纯电续航和充电速度，足以弥补这点短板，毕竟能够启动增程器的场景和比例会大幅度减

少。但是多挡插混的劣势却是始终存在的，相对于增程式电动车，整体成本更高、故障率更

高，这些都是很难改变的。

所以说随着用户对于可油可电的理解和使用场景的细化，加上动力电池厂商能够推出成

本相对更低、具备高压快充能力的增混电池，增程式电动车的优势被进一步放大了。可以预

见的是，明年会有很多厂商推出这种大电池、具备800V以上高压快充能力的增程式电动车和

单挡插混车型会出现大爆发，当然主要出现在一些大尺寸轿车和SUV上，毕竟电池容量大了，

对体积和成本也有了要求。因此，在这种技术背景下，再说什么“打死不做增程”之类的话，

就成了笑话，或者说拒绝了畅销。



HTML版本： 这三个数字一出，多挡插混天都塌了，“打死不做增程”成了大笑话

https://www.cae-forum.org/caecp/2622.html

