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在燃油车时代，提到豪华行政旗舰，大家先想到的多半会是BBA；但到了新能源车时代，消

费者的需求已经变了：他们不只是要豪华和性能，更想要科技感、舒适度以及更多的驾驶乐

趣。而蔚来ET9(图片|配置|询价)的出现，很快便在这个细分市场里站稳脚跟，成了很多企

业大咖、科技新贵的新选择。作为蔚来十年全栈自研技术的结晶，这款车从底层技术上就打

破了人们对传统行政车的印象，它不只是气场强大的“身份象征”，更用实实在在的技术把

驾乘体验提升到了新高度。今天，咱就结合自身体验从外观设计、座舱、智能、底盘、动力

等多方面给大家聊聊这款车，看看它到底有啥魅力。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3260车友

热议二手车47.98万起 | 16辆

一、外观设计

初见蔚来ET9(看资讯)，就能感觉到它的“行政范儿”，但细品之下又有自己的特点。

从车头看，它的前脸采用了封闭式设计，搭配分体式大灯，上半部分是细长的日间行车灯，

下半部分是主灯组，这是现在新能源车的主流设计，看着干净利落。虽说没有传统燃油车那

种夸张的大格栅，却靠着整体的比例和线条，透出沉稳的气场。车身侧面给人的直观印象就是

“大”，5325毫米的车长，3250毫米的轴距，数据摆在那，气场自然就来了。但它的“大”

不臃肿，前低后高的流线造型，让车身看着很舒展，有点像蓄势待发的样子。侧面离地间隙

大约200毫米，比一般轿车高一点，隐隐带点跨界的感觉，走点非铺装路面也不用太小心翼

翼。车尾的设计偏年轻，流线型的造型减少了沉闷感，如果选装悬浮式尾翼，运动感会更明

显。整体看来，蔚来ET9(用车口碑)这种“大气中带点活力”的风格，确实打破了传统行政车

“老气横秋”的印象，年轻人开也不违和。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3260车友

热议二手车47.98万起 | 16辆

二、座舱方面



作为行政车，座舱才是“重头戏”，ET9在这方面的体验，从上车那一刻就开始了。走

到车旁边，车门会在电机控制下慢慢打开，同时车身自动降低50毫米，就像在“弯腰”迎接

你，仪式感直接拉满。坐进驾驶舱踩下刹车，车门又会自动关闭，整个过程不用动手，这种

细节确实让人觉得“够档次”。座椅是真的舒服，被叫做“飞航头等舱座椅”一点不夸张。

调节功能细到让人惊讶：除了前后、上下，连坐垫长度、座椅软硬都能调，总能找到适合自

己的姿势。我朋友1.75米的身高，调好之后腰部、腿部都被托得很稳，开两小时车也不觉得

累。如果选四座版，体验更上一层楼。前后贯通的“行政桥”是核心，表面用了实木材质，

纹理细腻，摸上去有自然的温润感，比全是塑料或金属的设计更显档次。行政桥上集成的功

能也很实用：电动滑门冰箱能冰饮料，无线充电板随手放手机就能充，还有电动翻转的后排

控制屏，调空调、开按摩都能在后排搞定，不用麻烦前排。后排空间完全不用担心，就算

是1.85米身高的人坐进去，翘二郎腿毫无压力，腿部离前排座椅还有两拳多距离。头枕上的

液晶屏幕能看电影、刷视频，长途坐车不无聊。音箱系统更是惊喜，头枕音箱、中置音箱加

前后双低音炮，一放音乐，整个车厢像被声场包裹，堪比小型KTV，沉浸感特别强。氛围灯

也是年轻人喜欢的点，不仅能自己设计样式，还能跟着音乐节奏变，开车时氛围感拉满。而

且它会联动驾驶模式：运动模式下灯光偏激昂的红色、橙色；舒适模式下偏柔和的蓝色、绿

色，挺会“配合情绪”的。



三、智能系统

蔚来ET9升级的Cedar 雪松1.3.0系统在智能座舱和交互上进步很明显。中控是15.6英寸

的双层OLED屏幕，显示清晰，操作流畅，最有意思的是能换主题，就像手机换壁纸一样，每

天换个风格，开着都有新鲜感。系统还支持分屏，主驾看导航的时候，副驾能在另一边看电

影，互不干扰，长途出行挺实用。NOMI语音助手更“聪明”了，不仅响应快，还能记住每个

人的习惯。比如我喜欢24℃的空调，我老公偏爱26℃，只要说“开空调”，它会自动给我俩

调到各自喜欢的温度，不用再额外说明。四音区识别也准，后排说“打开遮阳帘”，前排的

空调不会被误操作，这点很贴心。座椅调节也变智能了，能根据乘客的身高体重推荐合适的

角度和硬度，不用自己一点点试。我头一次坐这车的时候，它推荐的坐姿比我自己调的还舒

服，确实有点“懂你”的意思。

四、储物空间方面



在储物空间方面，蔚来ET9考虑得挺周全。后备箱容积544L，放两个28寸行李箱+几个背

包没问题，日常通勤、周末购物都够用。不过它的后备箱开口比较垂直，拿放大件时可能得

稍微抬一下，但好处是行驶中噪音更小，能让车内更安静，也算有得有失。前备箱是个惊喜，

容积不小，还支持语音开启。下雨天手里拎着东西，或者抱着孩子的时候，说一句“打开前

备箱”就行，不用放下东西再手动操作，这个设计太懂生活了。车内的小储物空间也够用：

门板能放三四瓶水，中控下方的槽能塞手机、钥匙，行政桥上还有专门的杯架和储物格，零

碎东西都有地方放，不会乱糟糟的。

五、动力和续航方面

在动力方面，蔚来ET9用了全域900V架构，前电机180千瓦，后电机340千瓦，总功

率520kW，开起来那叫一个“有劲”。平时在市区开，舒适模式下动力输出很线性，踩多少

给多少，不会窜，乘客坐着舒服；切换到运动模式，推背感立马就来，超车、并线干净利落，

一点不拖泥带水。前后双电机的布局，在雨雪天、湿滑路面上更稳，扭矩分配均匀，不容易

打滑。续航和补能是这款车的强项。102kWh的电池组，CLTC续航650km，日常通勤一周充一

次电足够；长途的话，支持高功率快充，5分钟能补255km续航，喝杯咖啡的功夫就能继续跑。

更方便的是换电，全程只要3分钟，比加油还快，不用等充电，省时又高效。

六、安全和辅助驾驶方面

在安全和辅助驾驶方面，蔚来ET9给的配置很全，让人开着放心。全系标配7项主动安全

配置：偏离预警、碰撞预警、开门预警、倒车预警……比如开门预警，后排乘客开门前，如

果后方有自行车或电动车过来，会立马提醒，避免“开门杀”，这种细节能减少很多事故。

驾驶辅助功能也不含糊：主动刹车、并线辅助、车道保持、360全景、全速自适应巡航、L2

级辅助驾驶、高速辅助领航，都是全系标配。高速上开辅助领航的时候，车子能自己跟车、

保持车道，还会根据限速调整车速，长途开车能省不少劲儿。Cedar 雪松1.3.0系统对辅助

驾驶也做了优化，高速跟车时遇到加塞，减速更平缓，不会突然“猛刹”吓一跳；记忆泊车

能识别不规则车位了，就算是新手，在小区里也能轻松把车停好，不用来回挪，确实省心又

省力。

七、底盘方面

底盘是蔚来ET9的核心亮点，也是特别能展现技术实力的地方。刚开始看到这么大的车，我

还担心开着它会很“笨”，结果完全多虑了。它的天行底盘把线控转向、后轮转向和全主动

悬架集成到了一起，带来的操控感完全不像5.3米的大车。后轮转向角度能到±8.3°，原地

掉头的时候，连我老公这种10年驾龄的老司机都惊讶了——原本以为得倒一把，结果一把就

过来了，转弯半径比我家那台4.6米的SUV还小，在小区窄路里穿梭特别灵活。魔毯悬架的表

现也很惊艳，过减速带或坑洼路时，震动被过滤得很彻底，坐在后排几乎感觉不到颠簸；急

转弯时，车身倾斜很小，不会有“要侧翻”的慌动感，开着稳，坐着也舒服。这得益于它的



机械解耦式多连杆悬挂，能高效过滤路面震动，同时又保持足够的支撑性，把舒适和操控平

衡得很好。

总结：经过一番试驾体验，蔚来ET9给我特别深刻的感受就是：行政旗舰车终于不再

是“老气横秋”的代名词了。它的天行底盘让大车变灵活，900V电驱带来强劲动力，Cedar

系统让智能交互更贴心，飞航座椅把舒适做到极致。这些不是靠“堆配置”，而是底层技术

革新带来的体验升级。它用十年自研技术证明，行政车可以既有沉稳气场，又有年轻活力。

虽说76.8万的起售价不算便宜，但对比同级别行政旗舰，它的技术含量和驾乘体验确实有独

到之处。对于企业大咖、科技新贵来说，蔚来ET9不仅是一辆代步车，更是一个移动的办公

室、休闲区，能满足商务接待、家庭出行、长途自驾等多种需求。不管是商务人士需要的气

场和舒适，还是年轻人看重的科技和操控，蔚来ET9基本都能满足。如果你觉得行政车“不

适合自己”，那不妨去试试蔚来ET9。它会用实力向你证明，好的行政旗舰不只是身份的象

征，更是用技术让每一次出行都更舒服、更省心、更有乐趣。
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