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2026新能源车免税新规落地！不是取消优惠，是帮你“筛”好车，这些变化要弄清

前几天帮准备买车的表弟查政策，发现三部门刚发布了2026年新能源车免税新规，评论

区里不少人慌了：“是不是以后买车要多交钱？”“我看中的那款插混车会不会被踢出免税

名单？”作为盯了新能源市场四年的“老车迷”，我仔细研究了工信部的官方公告和业内解

读，发现这政策根本不是“取消优惠”，反而藏着对消费者的“隐形保护”。今天就用大白

话拆解新规核心，说说它对车企、车主的真实影响，结尾还有避坑提醒。

先明确一个关键事实：2026年新能源车购置税优惠没取消，但享受优惠的“门槛”提高

了。以前只要是新能源车基本能进免税目录，从2026年1月1日起，纯电、插混（含增程式）

这两类主流车型，必须闯过“技术关卡”才能继续免税。这就像学校升级奖学金标准，以前

及格就能拿，现在得达到良好线，倒逼大家更努力——政策的核心就是鞭策车企搞技术升级，

淘汰那些“浑水摸鱼”的落后车型。

先说说纯电动车的“闯关标准”，核心就俩字：省电。新规明确要求，纯电乘用车的百

公里电耗必须低于GB 36980.1—2025国标里的对应限值￼￼￼。可能有人看不懂“国标限

值”，我举个通俗例子：国家会按车的重量、尺寸分档，比如小型车设个“百公里12度电”

的及格线，中型车设“15度电”的线，你的车实际电耗必须低于这个数才算合格。



这标准看似简单，实则戳中了不少老款车型的“痛点”。我之前试驾过某款2023年上市

的纯电车，官方标百公里电耗14度，实际开空调跑市区得18度，根本达不到新规要求。反观

今年新出的车型，不少通过电池材料升级（比如用磷酸铁锂电池替代三元锂）、优化电机效

率，电耗能控制在12度以内，这些车自然能轻松过关。

政策这么定的目的很明确：逼车企把钱花在“刀刃上”。以前有些车企靠堆砌大屏、真

皮座椅吸引眼球，对核心的三电技术敷衍了事。现在电耗不达标就丢了免税资格，相当于直

接损失几万块竞争力，谁还敢在技术上偷懒？对咱们消费者来说，以后买纯电车，不用担

心“标称续航虚标”“实际电耗高”的问题，每一分钱都花在实打实的技术上。

再看插混和增程式电动车，要求更细致，得过“三关”才算合格，这正是新规最贴心的

地方。毕竟现在不少人买这类车，就是图“有电用电、没电用油”的方便，但市场上确实有

少数车型“两头糊弄”——纯电续航短，没电了油耗比燃油车还高。



第一关是纯电续航关：新规要求有条件的等效全电里程不低于100公里￼￼￼。可能有

人问“有条件的等效全电里程”是什么？简单说就是更贴近真实用车场景的测试标准，不像

以前有些车企用“等速续航”虚标数据。100公里的续航意味着什么？日常通勤、接送孩子、

周末短途出游，基本能全程用电，不用频繁加油。我身边开插混车的朋友，80%的用车场景

都是短途，100公里续航刚好能覆盖，真正实现“市区用电省钱、长途用油无忧”。

第二关是用油油耗关：这是最戳中车主痛点的要求。新规按车重分了两档：整备质

量2510kg以下的，没电时油耗要比传统燃油车限值低30%以上；2510kg及以上的，要低25%以

上￼￼￼。举个例子，同级别燃油车油耗限值是百公里8升，轻一点的插混车没电时油耗就

得低于5.6升，重一点的也得低于6升。

这一下就把“伪节能”车型挡在了门外。以前我见过某款插混车，标称“百公里油

耗1.2升”，但那是“满油满电”状态，一旦电池没电，实际油耗能飙到10升，比很多燃油

车还费油。新规落地后，这类“油老虎”插混车根本拿不到免税资格，咱们买车时再也不用被

“虚假油耗”忽悠了。

第三关是用电效率关：要求插混车的电耗不能比同级别纯电车高太多，轻车不超过140%，重

车不超过145%￼￼￼。这考虑得特别周到——插混车比纯电车多了发动机、油箱等部件，重

量更重，电耗稍高可以理解，但不能太离谱。比如同级别纯电车电耗限值是15度，插混车最

多不能超过21度。这就保证了插混车在用电时，依然保持良好的能效，不会出现“用电不省

钱”的情况。

看完这些技术要求，大家最关心的肯定是：“这政策对我现在买车、将来买车有啥影

响？”先给现在要买车的朋友吃颗定心丸：完全没影响。2025年12月31日前已经列入免税目

录的车型，只要符合新规技术要求，会自动转入2026年的目录；就算不符合，现在买依然能

享受全额免税优惠。

倒是有个细节要提醒：如果现在订车但要2026年才提车，得留意车企的政策。最近有车

企宣布给锁单用户兜底购置税差额，但有些是有条件的，比如限定车型、配置，或者只给补

贴券。要是你正处于“订车待提”阶段，最好主动问清楚4S店：“如果提车时车型不符

合2026年免税要求，购置税差额谁来承担？”避免后期扯皮。

对2026年以后买车的朋友来说，这绝对是个好消息。新规就像个“严格的质检员”，帮

咱们提前筛掉了技术落后、能耗高的车型，能留在免税目录里的，都是“三电技术过硬、续

航扎实、油耗真实”的优质车。虽然有传言说2026年优惠可能从全免变成减半，但就算如此，

能享受优惠的车型都是经过“技术筛选”的，反而比“全免但车型良莠不齐”更划算。

更重要的是，新规会加速整个新能源市场的“技术升级潮”。现在距离2026年还有一个

多月，已经有车企宣布加大三电技术研发投入，比如优化电池管理系统、升级高效电机。业

内朋友透露，2026年上市的新能源车，不管是纯电还是插混，续航普遍能提升10%-15%，电



耗和油耗能再降5%-8%，这都是实实在在的福利。

可能有人会担心：“门槛提高了，会不会导致新能源车涨价？”其实不用慌。一方面，

车企为了抢占市场，肯定会通过技术迭代降低成本，不会轻易涨价；另一方面，就算个别车

型涨价，换来的是更成熟的技术、更真实的续航、更低的能耗，长期用车成本反而更低。我

给表弟算过一笔账：一辆30万的新能源车，就算购置税优惠从全免变成减半，多花1万多，

但每年电费+保养费比燃油车省1.5万，两年就补回来了，长期看依然划算。

还有人问：“2025年底会不会出现‘抢车潮’？”从市场规律看，政策调整前确实可能

有短期的购车高峰，就像之前国五切换国六时一样。但我不建议大家盲目“跟风抢车”。如

果确实有刚需，现在买车能享受全额免税，是个好时机；但如果不是急需，不妨等等2026年

的新车——那些能通过新规审核的车型，技术更先进，用车体验更好，就算优惠少一点，性

价比反而更高。

最后总结一下：2026年新能源车免税新规，不是“取消优惠”，而是“优化优惠”。它

就像给新能源市场做了一次“大扫除”，淘汰落后产能，鼓励技术升级，最终受益的还是咱

们消费者。以后买车，不用再费心对比各种虚标数据，不用再担心“买了后悔”，只要是在

免税目录里的车型，基本都是“闭眼入”的优质选择。

看到这儿，估计大家心里都有数了。最后想跟大家互动聊聊：你现在开的是纯电车还是

插混车？实际续航和油耗能达到新规标准吗？如果2026年买车，你更看重纯电的续航还是插

混的油耗？欢迎在评论区留言分享，咱们一起交流避坑，买到真正适合自己的新能源车！
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