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2025年10月，一位车评人驾驶劳斯莱斯闪灵在高速路上撞到施工护栏，这件事引发广泛

关注，原因不在于车辆价格高昂，而是他当时开启了L3自动驾驶功能，类似事故并非首次出

现，仅在今年前三个季度，全国就发生了137起同类事件，比去年增长超过四成，人们开始

关心责任归属问题，是车主承担责任，还是车企需要负责。

这事其实早有苗头，今年3月小米SU7在高速上没有识别出施工改道的标志，直接撞了上

去，网上立刻炸开锅，大家这才意识到辅助驾驶不等于自动驾驶，很多人原本以为可以放手

不管，结果系统一出问题就得由人来承担后果，4月份北京出台新规定，只要开启L3功能，

出了事故责任就能追究到车企头上，还要求车企必须购买保险，单次最高赔付500万，这算

是给行业划下一条线。

北京出台政策后，上海、武汉和合肥也跟着发布了具体细则，工信部同时推出稳增长方

案，与地方政策形成配合，这样一来，L3自动驾驶技术正式走出灰色地带，可以合法投入量

产了。广汽宣布将在第四季度推出国内首款L3乘用车，华为的测试数据也表现不错，在沪宁

高速上行驶一千公里，人工接管次数仅为1.2次，小鹏也计划通过OTA升级让XNGP系统支持L3

功能，并在深圳北环大道测试中实现了全程无需人工接管。

但技术路线现在分岔了，华为和Momenta搞的是端到端强化学习，苏州三个月测试下来，城

市识别准确率从85%干到96%，小鹏和理想用的是视觉语言大模型，你跟它说“跟紧那辆黑

车”，它真能听懂，长安和上汽更依赖车路协同，雄安那边测试确实事故少了很多，可每公

里改造要200万，成本太高，根本没法铺开。



比亚迪走的是另一条路，2023年这家公司拿到国内第一张L3测试牌照，却没有把系统装

到高端车上，而是努力将成本控制在一万五千元以内，想让十到二十万元价位的普通车型也

用上，这种做法和其他车企先做高端再慢慢普及的策略完全不同，市场反应显得有点冷淡，

调查显示只有百分之三十五的人愿意为L3功能多付钱，而一套系统成本上涨几万元，让很多

人觉得划不来。

责任划分还是一件麻烦事，比如系统提示驾驶员接手车辆，但驾驶员正在接电话，或者

晚上光线太暗导致系统识别出错，这些情况该由谁负责，现在的保险条款都没有明确说明，

有人预测到2026年可能出现专门给L3级自动驾驶使用的车道，车队以编队方式行驶可以节省

百分之十五的燃油，保险公司也可能调整收费方式，变成按照实际使用情况计算保费，接管

次数多的车主得多付钱，一些新兴汽车公司已经开始推出软件订阅服务，每月费用在五百到

一千元之间，预计三年内软件方面的收入会超过车辆销售本身。

法规放开后，企业发现真正的难题不在技术层面，而在于明确责任、控制成本、赢得用

户信任，谁能在这三者之间找到平衡点，谁就有机会生存下去，现在不是比谁发展得快，而

是比谁坚持得久。
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