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半价理想之后，半价特斯拉也来了？

在汽车工业的发展历程中，舒适性与操控性始终是一对难以调和的矛盾。而悬架系统作

为车辆底盘的核心，其技术演进直接决定了驾乘体验的优劣。

近日，深蓝L06正式上市，其限时起售价为13.29万元，且Ultra+版本标配了被称为“公

路磁悬浮”的磁流变悬架，引发了广泛关注。在部分同行口中，新车甚至被认为拥有百万级

驾控体验。那么，深蓝L06到底有没有那么神？所谓的磁流变悬架到底真实价值又有几何？

悬架的变迁史，从被动到主动

悬架系统的进化，可以说是一部人类追求极致驾乘体验的奋斗史。

在最早期，汽车悬架仅由简单的钢板弹簧构成，它只能提供基本的缓冲功能，车辆行驶

在颠簸路面上如同船只航行于惊涛骇浪之中，车身晃动剧烈。

随后，液压减震器的发明是一个里程碑，它通过油液流动的阻尼有效抑制了车身的持续

振荡，提升了稳定性。然而，传统的被动悬架其阻尼特性是固定的，工程师只能在“软”

与“硬”之间寻找一个静态的平衡点。一般来说，悬架调软了过弯侧倾大，操控性差；调硬

了那就滤震效果差，舒适性不佳，两者很难兼得。

直到电子技术成熟，悬架系统才开始“活”起来。可变悬架的出现，允许驾驶员通过按

钮切换“舒适”或“运动”模式，其核心代表如CDC（连续可变阻尼悬架），通过电磁阀改

变油液通路，实现了阻尼的电控调节以适应不同的路况。这无疑是一大进步，但CDC的响应

速度受限于机械阀体和油液流动，通常在几十毫秒量级，仍有提升空间。



为了让驾驶感更好，工程师们构想出了更为极致的全主动悬架，空气悬架和磁流变悬架

也就应运而生。其中，后者选择了一条截然不同的技术路径——不依赖机械阀体调节油液，

而是通过改变“智能材料”，以磁流变液本身的状态来调节阻尼，这种液体在未通电时如机

油般顺滑，一旦通电，其中的磁性颗粒会以毫秒级速度排列成链状结构，使液体变得如膏体

般粘稠甚至固化。

而这种分子级别的状态切换，使其响应速度比CDC快了一个数量级，实现了从动态可调

到瞬时智能的飞跃。

磁流变悬架为何是“豪门专属”？

在过去数十年间，磁流变悬架一直是顶级性能与豪华汽车的象征。

例如，法拉利将其搭载于488 GTB、F8 Tributo等V8中置引擎跑车上，作为提升赛道表

现与公路性能的关键装备；凯迪拉克在其高性能V系列车型上应用的MRC主动电磁感应悬架，

正是磁流变技术成功商业化的典范。此外，雪佛兰科尔维特这款美国国宝级跑车，也依靠这

项技术实现了日常舒适与赛道极限的完美平衡。

磁流变悬架之所以长期被视为“豪门专属”，源于其独特的技术价值与高昂的成本门槛。

以深蓝L06官方资料中所给出数据进行举例，传统CDC电磁悬架的调节频率约为每

秒50-100次，而磁流变悬架却能达到惊人的每秒1000次；在软硬调节范围上，CDC通常

在100-500N之间，磁流变悬架则可达100-3000N，调节范围拓宽了整整6倍。

这种技术差距体现在实际驾乘中，就是车辆能够同时从容应对细碎颠簸与大幅冲击，真

正实现“飞坡不跳，过弯不偏”的精准操控。

正是这种卓越性能背后的技术壁垒，让磁流变悬架长期保持着高昂的身价，而如此顶尖

的技术自然价值不菲。在豪华品牌车型上，选装这套系统通常需要额外支付1.5万至4万元。

这对于豪车来说可能不算什么，但对于一辆十几万的家用车而言，基本是用不起的。

当然，影响其批量应用的另一大原因是因为这套技术的维护成本较高，如在后期维修时，磁

流变悬架单个减震器的更换费用可能高达8000至2万元以上，相当于普通减震器的数十倍，

部分用户很难负担。

正是这样的价格门槛，使得磁流变悬架长期与普通消费者无缘。如今，深蓝L06将这项

技术带入13万级市场，是一个比较大胆的举动，它让曾经的“豪门专属”走进了寻常百姓家，

占到了市场先机。而深蓝之所以敢于冒险，是因为随着该技术的批量应用，以及国内大量相

关企业的研发推进，这一部分的价格也会相应地迎来降低。

深蓝L06不止有磁流变悬架

事实上，深蓝L06的产品亮点，不止是搭载了这一套悬架系统。它真正值得关注的，是



打出了一套极致驾控+高阶辅助驾驶+顶级配置的组合拳，譬如全系激光雷达、全系宁德时代

电池、行业首发的3纳米车规级座舱芯片、15.6英寸2.5K超高清向日葵屏以及50英寸AR-HUD

全息式增强现实系统，就算把磁流变悬架排除在外，它也能值回票价。

而13.29万元的起售价格，自然也很容易让人联想到“半价特斯拉”的印象。从智能驾

驶层面看，深蓝L06确实带来了强烈的“激光版特斯拉”既视感，它不单单全系标配激光雷

达，更采用与特斯拉同源的“一段式端到端”算法，其号称价值超25亿元的计算集群提供了

强大的算力支撑。

而这套被命名为DEEPAL AD Max的智能驾驶系统，实现了从高速到城市全域的领航辅助

功能。值得注意的是，在应对“鱼骨车位”泊车等极具中国特色的复杂场景时，其基于本土

化深度优化的系统表现，甚至可能比国际品牌更能贴合中国用户的实际使用需求。

深蓝L06的出现，是深蓝汽车不断兑现“技术平权”品牌承诺的表现。它以一种较为激

进的配置策略，将门槛较高的磁流变悬架和高端智能驾驶技术，直接带入了13万级别的普通

家用车市场，至少对年轻人来说相当有吸引力。

当然，深蓝L06之所以能够以“卷王”的面貌出现，实际上还来源于品牌的规模化效应

日益凸显，以及集团方面的支持与赋能。

从整体销量来看，深蓝汽车在今年踏上了快车道，1至10月同比增长近六成，10月销量

更是达到了3.6万辆，已初步迈入新势力第一梯队，其诚意定价背后是以品牌的规模增长作

为支撑。与此同时，随着中国长安的独立，深蓝汽车也被赋予了新的使命，除了技术平权外，

其还承载者集团全球化的任务，而深蓝L06这款在驾控上表现强悍的产品，无疑能够更好地

适配海外消费者的需要。

有文说：

全新到来的深蓝L06，抛出了很多新概念，但实际上进入的是一个相对成熟的市场，作

为一款13万-15万级的B级车，它面对的主要有小鹏MONA M03、零跑C01等产品，而以技术+价

格的双重手段对竞品进行打击，也是相当非常实用且高效的手段。

从差异化竞争的角度来看，深蓝L06具备一个较好的预期，它以中低端产品的价格，带

来了中高端的产品体验，也就是20万级产品的价值感，有望在轿车领域为深蓝汽车打开新的

局面，并与深蓝S05共同协助深蓝向新势力第一梯队领跑者迈进。（撰文丨欧阳）
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