
宝马E90底盘被修车师傅“吐槽”,真实用车体验揭示操控背
后的细节
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上周去修车，把我那台老宝马举升起来后，几个师傅围着底盘敲了会儿。其中一个拿着

扳手敲后桥，跟我说"这车底盘都是铁的啊"。当时我就笑了，心想你们哪里懂什么叫工程学，

光看材料觉得简单，实际开过弯道就知道厉害。

确实这车底盘用了很多高强度钢，但不是那种笨重的钢板。你看前桥用了双球节麦弗逊

结构，这个设计能把车轮角度控制得很准。过弯的时候胎面贴地面积大，不容易打滑。后桥

五连杆更绝，五个连杆分工明确，推力杆负责纵向，横纵摆臂管角度，整个悬架动起来特别

顺。

材料方面前后都不一样。后桥托架用铸铁，很扛造，跑山时候猛打方向也不变形。其他

连杆多是轻合金，看着轻但刚性足够。我试过换过其他牌子的减震器，还不如原厂调校的软

硬平衡。平时走烂路滤震不生硬，上高速车身又不会飘。

最爽的是开山路。你明显感觉悬架在弯道里支撑够用，而且能清楚感知轮胎状态。比如

进弯前提前刹车，后桥推力杆会把力量平均分配到两侧轮子，车身压下去的时候很有信心。

不像有些车装了空气悬挂，反而感觉隔着层皮在开车。

宝马当时肯定花了不少心思在调校上。现在新出的电动车重心都往后移，但E90还是坚



持50比50配重。短轴距加上后驱布局，让转向特别灵活。有次跟车友比试漂移，明显感觉这

车转向不足很少，方向盘打多少轮胎都能跟上。

有赛车手说过，E90底盘传递路况信息的速度很快。他们测过相比后来的F30，在纽北测

试时E90的悬架反馈快0.3秒。这点时间差到赛道上很关键，但普通道路开久了也会习惯这种

精准。

这车开久了真觉得宝马当年的设计实在。现在很多车搞电子系统辅助驾驶，但底盘基础

打得牢才是真本事。修车师傅说我这底盘结构老气，可他们根本不知道老派工程师把细节做

到多极致。就像铸铁托架选GGG40这种材料，既耐冲击又不加多余重量。

每次路过修理厂就想起那次对话。现在的年轻人都追最新技术，但我还是觉得扎实的东

西最有味道。这车底盘不用高科技，全靠机械结构本身，开十年现在还跟新买时一个样。可

能这就是老款车的魅力吧，经得住时间考验。
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