
21天卖出8128辆，方程豹钛7为何成20万级SUV最大黑马？
来源：杨淑真 发布时间：2025-11-21 04:27:54

提起传统的硬派越野车，你可能会想到JEEP的牧马人、坦克300，又或者是福特的烈马，这

些硬派SUV有着高大威猛的外观，有着非常强的通过能力，非承载式的车身也非常的抗造。

但对于大部分消费者而言，他们并没有那么多时间去耍泥巴，只需要外观霸气，日常开起来

轻松，油耗低一些，周末可以周边自驾游的车，这时候轻越野的优势就出来了。

而方程豹最近推出的钛7就是轻越野的代表车型之一，自从9月9日上市后，仅21天就卖

出了8128辆，累计销量已经超过2.4万辆，现在不少门店都得等一个月才能提车。为啥一台

新上市的车就能走红，今天咱们就从外观、空间、动力、底盘这几个核心点，聊聊钛7(图

片|配置|询价)到底有哪些打动消费者的本事。

外观：方盒子造型，硬派又不扎眼

先来说说外观设计，方程豹钛7走的是硬派越野SUV的风格，只要不趴在底盘下看，大部

分就认为这是一台硬派越野车，站在旁边气势挺不错。

先看前脸，它用了双层分体式灯组，上层是双L型LED日行灯，厂家叫“豹眼”，点亮的

时候有脉冲式的动态效果，看着挺精神，不会显得呆板。下层的矩阵式大灯和封闭式格栅连

在一起，格栅表面有钛金属纹理，晴天阳光下能看出金属光泽，营造出不错的质感。



下面是粗壮的H字形保险杠，造型有点像仰望U8的设计思路，多了几分粗犷感，而且刮

刮蹭蹭也伤不到漆面，更换起来也十分方便。

豹8最低售价：37.98万起图片参数配置询底价懂车分4.01懂车实测空间·性能等车友圈2.6

万车友热议二手车28.68万起 | 45辆

来到侧面，钛7的车长达到了4999mm，轴距也有2920mm，尤其是车高达到了1865mm，带

来了远超普通城市SUV的气势。车身线条很干净，没有多余的复杂设计，最关键的是A柱和D

柱几乎是垂直的，这种设计牺牲了一点风阻系数，但换来了实打实的车内空间。

车尾的设计算是钛7的一个小亮点。圆角矩形的尾灯组和前灯呼应，点亮后效果清晰，

晚上开车辨识度不错。最显眼的是那个“小书包”设计，虽然不是真的备胎，但作为造型的

一部分，确实挺有味道，既致敬了传统硬派越野车的经典元素，又不会因为装了真备胎而显

得累赘，反而增加了几分时尚感。



空间：大五座布局，实用性出色

如果说外观是吸引消费者驻足的敲门砖，那空间就是让他们最终下单的关键因素之一。

钛7定位大五座SUV，没有跟风做七座，这个选择很聪明，这个轴距和车长，七座大多是“伪

七座”，第三排只能应急坐小孩，还牺牲了第二排和后备箱空间，反而不如大五座实用。

钛7的五座布局，更符合轻越野的露营游玩需求。

先看后排空间，它的车内垂向高度实测达到了1364mm，像我这种身高178cm的成年人坐

在后排，头部距离车顶还有两拳多的距离，不会有压抑感。像我六岁的儿子，站在后排头顶

还有二十多公分的余量，假如车内换衣服或者拿东西，都会更加方便。

得益于大五座的设计，它的后备箱在常规状态下容积就达到了970L。内部垂向高度达

到997mm，这个高度很可观，平时放点露营装备是丝毫没有问题，如果是搬家的话，还可以

拉点小型家电。

更灵活的是，第二排座椅支持4/6分折放倒，放倒后能形成一个长度超过2米的平整空间。周

末出去露营，铺上个原厂选装的充气床垫，就能变成一张临时的车床，而且垂向高度出色，

不像睡在普通SUV那样有压抑感。

动力：插混加持，兼顾性能和经济性

作为一款主打轻越野的SUV，钛7搭载了DM-i混动系统，兼顾了高性能和低油耗，而且提

供了两驱和四驱版本可选，满足不同用户的需求。

这套动力系统由1.5T发动机和电机组成，四驱结构上是P1+P3+P4的三电机组合。其

中1.5T发动机最大功率115kW，主要负责发电和高速行驶时的直驱，不是直接驱动车轮参与

日常行驶，所以市区开的时候噪音和震动都比较小。两驱版搭载的是200kW的电机，主打经

济实用，百公里加速7.5s-7.9s，日常市区通勤完全够用；四驱版则在前轴加了一个160kW的

电机，后轴是200kW电机，总功率达到360kW，实际开起来动力非常充沛，推背感十分足，过

弯也要更稳一些，4S店的试驾小哥也告诉我说，目前70%的客户都是定四驱版的。

续航方面，标准后驱版用的26.6kWh的小电池包，适合主要在市区通勤的用户，2天充一

次电即可，基本可以实现纯电行驶。长续航版搭载了35.6kWh的电池包，CLTC纯电续航达

到200km，这个续航里程更实用一些。如果每天通勤距离在30km以内，一周充一次电就够了，

完全可以当成纯电动车来用，日常使用成本非常低。

就算是长途出行，也不用担心续航焦虑。满油满电的情况下，综合续航达到1200km，满

足长途自驾游的需求，而且因为发动机直驱的设计，它的高速馈电能耗很低，很多车友还不

到6个油，比传统硬派越野车起码省40%左右的油耗。。

底盘：兼顾操控和舒适，轻越野底气足

底盘表现直接决定了车辆的行驶质感和越野能力，不少同级别车型都是清一色的麦弗逊



前悬架，而钛7在这方面的配置很有诚意，采用了前双叉臂+后五连杆的悬架结构，而且还是

全铝的结构。

前双叉臂悬架的优势很明显，能提供更好的侧向支撑和转向精准度。实测过弯的时候，

车身的侧倾控制得不错，不会有明显的摇晃感，驾驶信心很足。转向手感也比较细腻，指向

性清晰，虚位要比硬派越野车小不好。后五连杆悬架则兼顾了舒适性和操控性，对路面震动

的过滤很到位，在过减速带的时候感受明显，后排的车身的颠簸感不会很强烈，后排乘客的

乘坐体验比较好。

除此之外，这套底盘还配备了云辇C智能悬架系统，通过实时调节CDC减震器的阻尼来提

升行驶品质。在平整的高速公路上，悬架会采用较硬的阻尼设定，提供更好的操控支撑，开

起来更稳；遇到颠簸路面时，阻尼会自动调软，过滤掉大部分震动，提升舒适性。更贴心的

是主动预瞄功能，通过摄像头识别前方路面的状况，提前调整悬架参数，比如遇到前方有坑

洼或者减速带，悬架会提前做好准备，让车身的颠簸感进一步降低。

对于轻越野场景，钛7设计的也比较到位，离地间隙达到了210mm，已经不输一些硬派越

野车，走一些坑洼路面或者台阶时，不容易刮到底盘。加上底盘的刚性不错，就算是走一些

起伏较大的路面，车身也不会有明显的扭曲感，给人足够的信心。

写在最后

总的来说，方程豹钛 7 能有这个销量，核心就是把轻越野的个性气场、家用的实用空

间、插混的经济省心和越级的底盘配置揉得够均衡，没有明显短板，完全戳中了 “日常好

开、周末能野” 的需求。

选配置方面其实很简单：纯市区通勤、追求高性价比，200KM 两驱 Max 版就够

用，200km 纯电续航一周充一次，舒芙蕾座椅、通风加热、超大后备箱这些家用刚需配置全

配齐；经常周末露营、偶尔跑烂路，直接冲四驱版，360kW 总功率推背感足，云辇 C 智能

悬架过滤颠簸超给力，210mm 离地间隙应对坑洼路面也不慌；要是看重智能安全和更好的体

验，顶配四驱 Ultra 版则更适合，激光雷达加持的天神之眼 B 辅助驾驶能规避突发风险，

还有四活塞卡钳、20 个扬声器的越级配置，花小钱就能享到全方位的舒心体验，不管家用

还是自驾都更省心。#钛7买得钛对了#科技大空间SUV
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