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最近身边聊车的人里，十有八九都在问同一个问题——“六座SUV有推荐吗？”五座装

不下，七座又太鸡肋，这几乎成了现在不少家庭选车时的共识。三代同堂出行、偶尔带上父

母、孩子再加行李，空间不够成了最大痛点。就在大家纠结问界、理想这些老面孔时，比亚

迪旗下的腾势突然放出重磅消息——腾势N8L DM(图片|配置|询价)于10月28日正式上市，刚

好能在2026年初提车。这款定位为“大六座安全豪华SUV”的新车，直接把矛头对准了家用

市场的痛点，全系标配四大核心技术：易三方、2.0T混动系统、天神之眼B-辅助驾驶激光版

和云辇-A。那这台车，真能解决家庭用户的实际问题吗？下面我们就仔细拆解看看。

腾势N8L DM(品技术)的外观设计延续了腾势家族的设计语言，整体造型简洁流畅，同时

具备了强烈的现代感与豪华感。车辆的车身尺寸为5200mm（长）×1999mm（宽）×1820mm

（高），轴距达到3075mm，这一尺寸在同级别SUV中占据了有利的位置。宽敞的车身不仅提

升了车内空间，也为车辆的外观设计提供了足够的发挥空间，使其在视觉上呈现出一种稳重

大气的效果。

前脸部分，腾势N8L DM(用车口碑)采用了贯穿式的LED灯带设计，与精致的前格栅相结

合，提升了整车的科技感和辨识度。灯带的设计不仅增强了视觉冲击力，还提升了车辆在夜

间行驶时的可见性。格栅部分的设计简洁而不失豪华感，运用现代感十足的线条与雕刻工艺，

打造出强烈的品牌识别度。



车辆侧面，腾势N8L DM的车窗线条平缓流畅，为第三排乘客提供了充足的头部空间，体

现了对车内空间的最大化利用。车身的线条设计简洁而不失灵动，方正的车身造型不仅增加

了车内空间的利用率，同时也提升了车身的稳定感和豪华感。

车尾部分，腾势N8L DM的尾灯与前脸的贯穿式灯带相呼应，进一步提升了整车的视觉连

贯性。简洁规整的尾部设计与整车的豪华定位相符合，既不会过于浮夸，又具备现代感和未

来感。尾部下方的设计采用了平整的过渡，使得整车看起来更加沉稳大气。

进入车内，腾势N8L DM的内饰设计给人一种豪华与现代感并存的感觉。中控区域配备了

一块17.3英寸的主控屏和13.2英寸的副驾屏，配合2.5K分辨率的显示屏，提供了细腻的显示

效果和流畅的操作体验。车内的DiLink智能系统不仅支持语音控制，还能进行多区域语音唤

醒，使得车主无需手动操作即可进行多项车内控制。同时，车载导航系统通过与中控屏的联

动，将导航信息投射到HUD显示屏上，确保驾驶者在复杂路况下能够清晰获取导航提示。

腾势N8L DM的内饰用料十分讲究，车内的座椅采用高档皮革材质，填充物柔软且富有支

撑性。座椅支持多项调节功能，包括电动调节、加热、通风、按摩和腿托功能，为驾驶员和

乘客提供了舒适体验。特别是在长途出行时，座椅的舒适性与功能性能够提升车内的乘坐体

验。车内的座椅布局灵活，可根据需求调节为前排大床模式、四人舒享模式、满员舒享模式

等，满足不同出行需求的同时，提供了极高的便利性。



腾势N8L DM的空间设计非常注重家庭用户的需求，采用了2+2+2的大六座布局，第二排

座椅为独立座椅，支持多向调节，为乘客提供了更高的舒适性和便利性。车辆的第二排座椅

在腿部空间和头部空间上都表现出色，身高178cm的成年人坐入第二排，依然能够享受到充

裕的空间，腿部空间能够达到两拳以上，头部空间也有足够的余量。

腾势N8L DM的第三排座椅相对紧凑，但仍然能够为成年人提供舒适的短途乘坐体验。特

别是第三排座椅支持100mm的前后滑动调节，座椅靠背角度也可调节至121度，配备独立的空

调出风口和座椅加热功能，提升了第三排乘客的舒适度。对于长途旅行时的全家出行，这样

的设计无疑提供了更多的便利和舒适保障。

腾势N8L DM在安全配置方面表现出色，车辆配备了全方位的主动与被动安全防护体系。

主动安全方面，标配了DiPilot 300高级驾驶辅助系统，系统融合了激光雷达、毫米波雷达、

超声波雷达以及高清摄像头，可以实现360度全景环境感知。车辆在行驶过程中能够精准识

别周围行人、车辆和障碍物，并通过高精地图与传感器融合算法，实现高速自动跟车、车道

保持、自动变道、主动刹车等功能。在城市道路上，系统可以自动识别红绿灯和斑马线，提

前减速或停车，避免误操作造成的风险。

在被动安全方面，腾势N8L DM采用了高强度笼式车身结构，关键部位使用了热成型钢与

铝合金混合材质，以提升抗撞击能力。整车扭转刚度达到同级不错的水平，在发生碰撞时能

有效分散冲击能量，保护车内乘员安全。车内配备了安全气囊，包括前排双气囊、侧气囊、

侧气帘以及驾驶席膝部气囊，覆盖范围广泛。车辆还配备了胎压监测、疲劳驾驶提醒、盲区

监测、后方交叉预警等系统，全面提升安全系数。

动力方面，其中腾势N8L DM 2025款 尊荣型，搭载2.0T插混动力，其中2.0T发动机，发

动机最大功率152kW，电机最大功率560kW，电动机总马力762Ps，电动机总扭矩871N·m，最

高车速220km/h。实际体验中在运动模式下深踩油门，可以明显感受到推背感。发动机的介



入时机非常平顺，即便在频繁启停的城市路况下，也不会有突兀的震动。高速行驶时，电机

在中段加速中仍能提供持续动力支持，使得超车变得轻松自如。相比传统燃油SUV，这套系

统在动力输出上更加线性，也更加智能，能根据驾驶场景智能切换驱动模式，兼顾性能与能

耗。

作为一款插电混动SUV，腾势N8L DM 2025款 尊荣型，纯电模式下的表现同样亮眼。车

辆配备了容量为46.9kWh的磷酸铁锂电池，CLTC纯电续航里程达到230km，综合续航为1300km，

对于大多数城市用户来说，这样的续航足以满足一周的日常通勤。充电方面，支持直流快充

与交流慢充两种方式，快充模式下从30%充至80%仅需0.32小时。若搭配家庭充电桩，夜间充

电即可满足第二天全天出行需求。

在混动状态下，腾势N8L DM的油耗表现同样出色，当电池电量耗尽时，发动机与电机仍

能通过能量回收系统优化能效表现。车辆还支持智能能量分配策略，根据驾驶习惯和路况自

动调整发动机介入时机。例如在高速巡航时，系统会让发动机维持高效工作区间；而在低速

城市行驶时，则更多依靠电机驱动，以降低油耗与噪音。

腾势N8L DM的驾驶体验充分体现了“豪华+智能”的设计理念。车辆采用前双叉臂+后五

连杆独立悬架结构，配合云辇-A智能空气悬挂系统，能够自动感知路面变化并调节悬架高度

与软硬度。在舒适模式下，悬挂较为柔和，过滤细碎震动的能力强，非常适合家庭成员乘坐。

切换至运动模式后，悬挂变得更紧实，支撑性提升，转弯时车身侧倾得到明显抑制。

转向系统采用电子助力设计，低速时轻盈易控，高速时沉稳有力，指向性精准。值得一

提的是，后轮独立转向技术的加入使得这台5.2米长的大车在狭窄街区或停车场中依旧灵活

自如，最小转弯半径仅为4.58米。

总结

综合来看，腾势N8L DM无疑是一款产品力全面、定位精准的豪华插电混合动力SUV。它

的优势不仅在于出色的空间表现与舒适配置，更在于智能化水平和动力系统的成熟度。2.0T

发动机与三电机的高效协同让它在性能上足以媲美高端品牌，而230km纯电续航又让其兼具

电动车的节能优势。云辇-A空气悬挂与后轮独立转向技术为驾驶者带来沉稳且灵活的操控体

验。
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