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作为一个在汽车圈摸爬滚打了十多年的老编辑，说实话，现在能让我真正兴奋起来的新

车不多了；每天看那些千篇一律的"智能电动"、"未来出行"，有时候真觉得有点审美疲劳。

但当我拿到第三代领克03(图片|配置|询价)的钥匙时，那种久违的、摸到方向盘就手心冒汗

的感觉又回来了。

这不仅仅是一次试驾，更像是一次与"中国性能车"这个概念的深度对话。领克03这款车，从

2018年初代横空出世到现在，短短几年时间，硬生生在中国汽车市场里杀出了一条血路；"

一部领克03，半部中国性能史"，这句话虽然听起来有点营销的味道，但仔细想想，还真不

是吹的。从2019年初战WTCR就拿下年度高分，再加上TCR巡回赛六年的传奇战绩，领克03扛

起了"中国性能车"的赛道重任。

好了，咱们来点实际的，第三代领克03多少钱能拿下？指导价12.18万起，2.0TD自

动Ultra版15.68万；看到这个价格，你可能会说，"嘿，12万出头就能买一台领克03了吗？"

是的，而且它的限时权益价是10.38万元起。领克其它的购车权益也挺有诚意的。首先就是

直接给钱的：购置税补贴10000元、保险补贴5000元、领享金3000元；这么一算，相当于直

接优惠了18000元，这可不是小数目；而且这些补贴不是那种复杂到看不懂的套路，就是直

接抵扣车款，简单粗暴。

然后是金融方案，对于手头不太宽裕，但又想早点开上车的朋友来说挺友好的 "6万2



年0息"或者"5年贷3年0息"的方案（活动详情请咨询当地经销商），月供压力不大。还有几

个长期权益挺吸引人：一个是热爱无忧礼，首任车主终身质保、道路救援、基础数据流量。

这个终身质保在国产车里算是少见，能给人不少安心感；热爱智行礼：至高20000元的终身

免费NOA辅助驾驶功能服务；热爱焕新礼：2,000元置换/增购补贴，如果你是领克、极氪、

吉利、银河的老车主，还能额外拿15000Co积分。

然而让我心动的则是"赛道圆梦礼"：购车即享至高价值2598元的赛道体验日活动（两

次）；还有价值6999元的中级赛道培训，包括理论课程、模拟器培训和赛道实操。说实话，

这个赛道体验礼真的戳中了我的心。多少性能车爱好者梦想着能在专业赛道上飙几圈，领克

直接把这个梦想变成了现实。这不仅仅是在卖车，更是在培养一种文化，一种生活方式。总

的来说，第三代领克03的定价和购车策略，明显是想把"性能"这个曾经有点"高大上"的概念，

变得更接地气，让更多人能够触手可及。这种"从性能引领到全民可享"的理念，我给个赞。
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好了，咱们来看看这车长什么样。领克03的外观一直是它的卖点之一，第三代车型在保

留家族特征的同时，又做了不少细节上的升级。第一眼看到第三代领克03的正面，我的直观

感受就是，它更“凶”了；官方管这个叫"猎风前脸"，我觉得挺贴切的。新增的"极光银"车

色真的挺漂亮，不是那种普通的银色，而是有种动态光影效果，在太阳照耀下有一种层次感，

就像是天幕下的光影，我觉得这是领克03对于速度与力量感的视觉表达。

从侧面看，第三代领克03的比例很协调。短前悬、长轴距的设计，既保证了运动感，又

不会过多牺牲车内空间；车顶线条从A柱流畅地滑向车尾，形成一种溜背的视觉效果，但又

不影响后排头部空间，这个平衡拿捏得不错。腰线设计很有力量感，从前翼子板一直延伸到

尾灯，让整个侧面看起来很有张力。我试驾的这台车配备了18英寸的"动态光刃"轮毂，每道



辐条都像锋刃一样，捕捉光影效果很好。当然，如果你追求更极致的性能，还可以选装19英

寸的锻造轮毂，兼顾韧性与轻量化。
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车尾的设计同样精彩。贯穿式的LED尾灯是领克的标志性设计，第三代03的尾灯内部结

构更加精致，点亮时呈现出"能量晶体"的效果，夜晚辨识度极高；下方的后包围设计更加运

动，搭配双边共两出的排气布局（高配车型），性能感十足。1.5TD Halo 和 2.0TD Ultra

车型还都可以选装碳纤维驭风尾翼，不仅好看，还能在高速行驶时提供额外的下压力，提升

行驶的稳定性。

拉开车门，坐进驾驶舱，第三代领克03的内饰给人一种既熟悉又新鲜的感觉。领克03一

直以运动感著称，座舱设计当然也不例外，第三代车型在这方面更进一步，官方称之为"竞

速沉浸式座舱"。我试驾的这台车采用了"炽热红"内饰配色，真的很有激情；红色好像是赛

道中尾灯留下的残影，在座舱里流动，每次坐进车里都能点燃驾驶的欲望。当然，如果你不

喜欢这么张扬，还有"纯粹白"和"暗曜黑"两种配色可以去选择。

中控台的设计角度，稍微偏向于驾驶员一点，相比于“规规矩矩”的风格来说，我更喜

欢这种以驾驶者为中心的设计理念；各种功能按键布局合理，操作起来很方便，不需要低头

找半天；中央岛台的下方有一个镂空的设计，增加了储物空间，这种小设计很贴心。无极流

光氛围灯（部分车型）也是一大亮点，不仅能随驾驶模式切换光效，还能跟随音乐节拍"呼

吸"，晚上开车时氛围感十足。

15.4英寸的大屏里面的车机系统，是第三代领克03此次升级的重点之一。它搭载了全新

的LYNK Flyme Auto车机系统，基于"龍鹰一号"芯片；说实话，现在很多国产车的车机系统

功能很丰富，但流畅度往往不尽如人意；领克03这套系统不大一样，无论是滑动屏幕、切换



应用还是语音交互，几乎都没有感觉到有卡顿现象；系统UI的设计简洁明了，常用的功能都

有预设，一键就能启动，跟实体按键区别不大；而且你也可以自定义桌面布局，把常用的功

能放在顺手的位置；Smart bar快捷菜单栏也很实用，可以一键切换到导航或音乐场景。另

外，系统支持小窗模式，可以同时运行多个应用，比如一边导航一边听音乐，互不干扰。手

车互联功能也很全面，支持Flyme Link、HUAWEI HiCar、Carlink、Carplay等多种投屏方式；

特别是Flyme Link功能，是领克与魅族联合研发的，可以将手机与车机深度融合，在车机上

直接使用手机应用，不需要额外安装，也不消耗车机流量。

第三代领克03新增了Lynk Sound聆境之声沉浸音响系统，由"金耳朵"大师团队调校，效

果真的很棒。这套音响系统采用14扬声器布局，7.1立体环绕声，1000W高保真大功率。我试

听了几首不同风格的音乐，低音饱满有力，中音清晰通透，高音细腻不刺耳，整体音质表现

令人满意。系统还预设了四种虚拟场馆音效：音乐厅、录音棚、歌剧院和演唱会；每种音效

都有不同的特点，比如适合听古典音乐的音乐厅模式，适合听摇滚或是电子乐演唱会模式等

等；个性化的音效设置，也让听觉体验更加丰富。

一体式竞速运动座椅比较吸引我；包裹性和支撑性真的没话说，两侧的护翼能把人牢牢

固定住，激烈驾驶时不会左右晃动；而且座椅的材质很讲究，采用了翻毛皮和真皮的拼接

（部分车型），不仅看起来高级，摸上去的质感也很棒，舒适性也兼顾得不错。

作为一款紧凑型轿车，领克03的空间表现如何呢？前排空间的表现不错，我身高1米8，

调整好驾驶坐姿后，头部空间还有一拳多，腿部空间也很充裕。驾驶座支持多向电动调节，

很容易找到舒适的坐姿。

后排空间对于一款紧凑型轿车来说，表现算是中规中矩。我坐进去后，腿部空间有一拳

多，头部空间略显局促一点，大概只有三指左右。对于短途乘坐来说没问题，但长时间乘坐

的话就不太适合了；中间位置的地板有一定凸起，对中间乘客的舒适性有一定影响。不过话

说回来，买领克03的人，多数时间可能是自己开车或者副驾坐人，后排使用频率不高，所以

这个应该问题不大。

从1.5TD到2.0TD双增压，第三代领克03提供了多种动力选择，今天咱们就重点聊聊我试

驾的2.0TD自动Ultra版本；它搭载了Drive-E 2.0TD T5 Evo涡轮增压发动机，匹配爱信8AT

变速箱。这套动力总成的数据很亮眼：最大马力272Ps（200kW），峰值扭矩400N·m，百公

里加速仅需6.5秒。相比现款，马力提升了18Ps，扭矩增加了50N·m，加速时间也从6.9秒缩

短到了6.5秒。

这套动力系统的实际表现真的很棒。起步时油门响应很灵敏，但不窜，城市里开很轻松；中

段加速动力储备充足，超车变道很有信心；高速上再加速，动力依然源源不断，没有明显的

衰减。爱信8AT变速箱的表现也很出色，换挡逻辑清晰，升降档都很积极，几乎感觉不到顿

挫；而且85km/h就能升到第8档，高速巡航时的转速又相对比较低，有助于降低油耗。



领克03+性能进阶版 发动机舱

当然，如果你对动力有更高要求，还有03+和03++版本可以选：新领克03+性能进阶版：

搭载Drive-E 2.0TD T6机械+涡轮双增压发动机，最大马力309Ps，峰值扭矩420N·m，百公

里加速5.41秒；新领克03++搭载Drive-E 2.0TD T6 EVO机械+涡轮双增压引擎+8AT竞速变速

箱，最大马力达350Ps，峰值扭矩达450N·m，百公里加速4.89秒。这些高功率版本的性能表

现已经接近一些豪华品牌的高性能车型了，而且价格相对亲民，性价比很高。

第三代领克03提供了四种驾驶模式：智能、经济、舒适和运动。智能模式下，车辆会根

据油门深度自动调整驾驶逻辑：轻踩油门时省油灵动，中段油门时柔和舒适，深踩油门时瞬

间爆发。这种模式很智能，能适应不同的驾驶需求。在经济模式下，油门响应变得柔和，换

挡更积极，整体调校偏向节能，适合长途巡航；舒适模式下，油门、转向和悬架都调校得比

较柔和，适合日常城市驾驶，走走停停也很轻松；运动模式下，油门响应更灵敏，转向更紧

致，发动机时刻保持高转速状态，动力输出更激进。这个模式下，车辆的性格变得非常暴躁，

适合激烈驾驶或者想体验驾驶乐趣的时候。

第三代领克03还搭载了"千里浩瀚辅助驾驶H3方案"（2.0TD自动Ultra版），包含多项安

全驾驶辅助功能。这里我要特别说明一下，这些是"辅助驾驶"功能，不是什么"自动驾驶"，

开车时还是得自己集中注意力。这套系统硬件配置不错，包括128TOPS算力的J6M（地平线征

程）驾驶辅助系统芯片，以及11个高清摄像头、3个毫米波雷达、12个超声波雷达。

在高速上，NOA高速领航辅助功能很好用；它能依据导航路线，在高速、高架路段内实

现领航驾驶，可以自主上下匝道、自动变道、自主超车、自动跟车等。我试了一下，在路况

良好的情况下，它表现得像个老司机，变道果断，跟车距离控制得也很好。全场景泊车功能

也很实用，包括APA泊车辅助和记忆泊车辅助等等；对于我这种停车技术一般的人来说，简

直是救星；它能自动识别车位并接管转向、油门和刹车，完成泊入和泊出；要是遇到特别窄

的车位，还可以下车后用手机遥控泊车，真的很方便。

我觉得第三代领克03这不仅仅是一辆车，更是一种生活方式的体现；开着它，你是在告

诉世界：我不满足于平庸，我有自己的追求和热爱。领克03的成功，不仅仅是因为它的产品

力出色，更是因为它打造了一种文化，一种属于中国性能车爱好者的文化。第三代领克03的

推出，进一步降低了"性能"的门槛，让更多人能够享受到驾驶的乐趣。正如领克所说的："

将热爱进行到底"。
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