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坐进蔚来 ET9 地平线特别版的后排，没有明显的 “高价车型” 压迫感，整体感受偏

向放松。真皮座椅软硬度适中，能贴合腰部曲线，既没有部分行政车的生硬硌腰问题，也不

会软到失去支撑，乘坐半小时左右，腰背无明显紧绷感。这类舒适感体现在细节上：腰靠调

节时动作平缓，电机运行噪音微弱；腿托展开速度较慢，从收起到展开约 3 秒，无突然弹

出的情况；脚下的羊毛地毯厚度约 1.5 厘米，触感柔软，能缓冲脚部压力，冬季光脚踩时

无明显凉意，与塑料脚垫的生硬感形成区别。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3265车友

热议二手车51.80万起 | 18辆

​这个价位的纯电行政旗舰，消费者关注重点已不仅是动力参数或空间尺寸。该级别车型

的动力与空间基本能满足需求，更实际的考量在于使用体验，比如过减速带时的颠簸程度、

车机系统是否流畅、长期补能便利性及故障频率。ET9 在这些方面表现较为均衡，兼顾了行

政场景所需的规整感与日常使用的便利性，这种平衡在同级别车型中不算普遍。部分行政车

为追求外观气场，车身设计过长，导致市区停车不便；另有一些家用取向车型过度侧重舒适，

缺乏行政车应有的沉稳感，ET9 在这两者之间保持了一定平衡。​

隔音是容易被忽视但影响使用体验的环节。对比同级别某传统豪华纯电车，后者在

120km/h 高速行驶时，风噪会从 A 柱与车窗缝隙传入，旁边有大型车辆经过时，车内能听

到明显气流声，与后排交流需提高音量。ET9 的隔音措施更细致，多层隔音玻璃采用双层夹

胶结构，中间的隔音膜对高频噪音有一定阻隔作用；车门密封胶条比普通车型厚 2 毫米，

且为双层设计，关门后缝隙密封性较好；轮毂内侧设有吸音棉，可减少胎噪向车内传递。实

际高速行驶至 120km/h 时，车内主要噪音为轻微路噪，风噪不明显，与后排正常交流无需

刻意提高音量。这种隔音效果并非全部静音（全部静音易产生压抑感），而是维持在不干扰

车内活动的范围内，适合谈事或休息。

​设计层面，ET9 未采用大尾翼、夸张空气套件等运动化元素，符合行政车的沉稳定位。

其南极星蓝与月辉银双色车身色调柔和，无强烈视觉冲击感，阳光下可见金属光泽，漆面触

感顺滑无颗粒感，这与多层喷涂工艺（清漆为两层，较普通车型多一层）有关。双色车身拼

接处处理较为细致，色差与接缝不明显，需近距离观察才能发现过渡线，不同于部分车型拼

接处的明显断层。23 英寸轮毂采用简洁的 “大饼式” 设计，无复杂线条或镂空结构，可

减少风阻；搭配的悬浮轮毂盖内置重力感应装置，车轮转动时始终保持水平状态，使车身侧



面视觉效果更规整。无边框车门为行政车常见配置，ET9 的关门体验较为细腻，推至离门框

约 5 厘米处时，车门会自动吸合，仅发出轻微 “咔嗒” 声，且吸合力度均匀，无单侧先

合的情况，可体现做工精度。

​车内的真木饰板并非木纹贴纸，而是胡桃木切片，厚度约 3 毫米，触感带有木材天然

纹理的轻微凹凸感，与塑料材质的光滑假纹理不同。不同位置的饰板纹理具有连贯性，中控

台、车门及扶手箱上的小饰板纹理可衔接，推测来自同一块木材切割，而非零散碎料拼接，

这种工艺在同价位车型中并不常见（多数车型即便使用实木饰板，也多为零散拼接，纹理杂

乱）。空调出风口金属圈刻有 “Horizon Edition” 字样，采用激光蚀刻工艺，深度均匀，

不易出现丝网印刷常见的掉色问题；座椅缝线为金色，针距均匀（约 3 毫米），无跳线或

线头，工艺细节无明显可挑剔之处。这些标识存在感较低，需刻意观察才能发现，未像部分

限量版车型那样通过大量 logo 强调专属感。​

动力参数方面，ET9 的 520 千瓦总功率、700 牛・米峰值扭矩，从数据上看性能较强，但

实际驾驶感受偏向平顺。轻踩油门时，动力输出线性，无突然推背感，车身加速平稳，后排

乘客无明显晃动感，符合行政车对舒适性的需求。深踩油门时，动力响应延迟约 0.5 秒，

无明显滞后，高速状态下从 100km/h 加速至 120km/h 时，动力储备充足，无明显 “后劲

不足” 现象。官方公布的零百加速 4.3 秒，在同级别车型中成绩中等，但日常驾驶中较少

用到该性能，多数场景下的优势在于平顺性 —— 市区跟车时无需频繁调整油门，轻搭踏板

即可维持稳定车速；高速巡航时动力输出稳定，无忽快忽慢情况，长时间驾驶不易疲劳。刹

车体验同样线性，初段无虚位，轻踩即可感受到制动力，重踩时无突然 “点头” 现象，紧

急刹车时车身稳定性较好，后排乘客无明显前倾，兼顾了安全性与舒适性。



​底盘表现超出对 “大型行政车” 的常规认知。ET9 车身长度超 5.3 米、轴距 3.25

米，从尺寸上看易给人笨重、操控不便的印象，但实际驾驶中灵活性较高。线控转向系统调

校具有场景适应性，低速（时速低于 30km/h）时转向力度较轻，女性驾驶者也可轻松操作，

小区掉头无需多次调整方向；高速（时速超 80km/h）时转向力度自动加重，转向比变紧凑，

调整方向时车身响应及时，无明显虚位，高速超车微调方向时，无需大幅转动方向盘即可精

准控制轨迹。后轮转向为实用配置，转向角度可达 8.3 度，且与前轮反向转动，使转弯半

径缩小至 10.9 米，优于多数轴距 2.7 米左右的小型车。在商场地下停车场等狭窄通道转

弯时，无需像同尺寸车型那样多次倒车调整，可一次性通过。全主动悬架通过摄像头与传感

器实时监测路面，调整悬架软硬与高度：过减速带时悬架变软，可过滤大部分颠簸，车身无

明显跳动，后排乘客颠簸感微弱；急转弯时悬架变硬，提供足够支撑，车身侧倾控制较好，

无明显倾斜感。这种调校并非单纯追求硬支撑或软舒适，而是通过实时调整实现两者平衡，

在同级别车型中调校成熟度较高。

​智能配置未以 “屏幕数量” 为主要卖点，更侧重实用性。15.6 英寸中控屏采用

AMOLED 材质，显示分辨率 2.5K，导航地图与车机界面的字体、图标清晰无颗粒感；屏幕亮

度可自动适配环境光，强光下自动调亮以避免反光看不清，夜间自动调暗以减少刺眼感。屏

幕响应速度较快，点击、滑动操作无延迟，流畅度接近手机屏幕，无 “点击后等待” 的情

况。AR 抬头显示系统投射画面尺寸约 120 英寸，导航箭头、车速、电量等关键信息可直接

投射至前挡风玻璃，投射位置处于正常视线范围内，驾驶时无需低头查看中控屏，可减少分

心，尤其在不熟悉路段导航时，能直观获取转向提示。​

车机系统为 “Cedar 雪松 1.3.0” 版本，包含超 50 项体验优化，优化方向集中在日

常使用便利性。例如四区语音识别可区分前排与后排指令，避免后排发出 “打开后排空

调” 指令时前排空调联动启动的情况；语音指令识别准确率较高，带有轻微方言口音的指令

（如 “把温度调低点儿”“打开天窗”）也可被识别，响应延迟约 1 秒，无明显卡顿。在



线音乐与视频功能支持 5G 网络，加载速度较快，高清视频无明显缓冲；音乐播放时可根据

车内人数自动调整声场，单人驾驶时声场偏向驾驶位，后排有乘客时自动切换为全车均衡模

式，以保证不同位置的听觉体验。

​后排配置同样侧重实用，无过多花哨功能。两个 14.5 英寸娱乐屏分别安装在前排座椅

靠背，分辨率 1080P，显示清晰、色彩还原准确无偏色，操作流畅度接近平板电脑，滑动、

点击无卡顿。娱乐屏支持连接蓝牙耳机，后排乘客可独立观看视频，互不干扰且不影响前排

驾驶。屏幕具备手势控制功能，挥手即可实现暂停、播放等操作，无需手动触摸，在手持零

食或饮料时使用较为方便。中间扶手内置 10 升容量冷暖冰箱，可容纳 6 罐 330 毫升饮料

或 4 瓶 500 毫升矿泉水；制冷至低温度 5 摄氏度，常温饮料放入后约半小时可降温至适

口温度；制热至高温度 50 摄氏度，可维持奶茶、咖啡的温热状态。冰箱运行噪音较低，安

静环境下也不易察觉，对乘客休息无明显干扰。​

后排电动遮阳帘分为侧窗与后挡风两种，均支持电动控制，通过后排扶手控制面板即可

操作，无需依赖前排。遮阳帘采用加厚遮光布，遮光率超 90%，拉上后车内降温效果明显，

可减少空调使用频率；收纳时形态整齐无褶皱，贴合车窗不影响外观。侧窗遮阳帘支持左右

独立控制，可满足不同乘客对光线的需求，灵活性较高。

续航与补能是纯电车的核心考量，ET9 表现处于均衡水平。搭载 100 千瓦时电池

组，CLTC 纯电续航 650 公里，选装 23 英寸轮毂后（因风阻增加），续航降至 620 公里。

该续航能力可满足日常通勤需求，每日往返 50 公里的情况下，单次充电可使用 12-14 天，

无需频繁充电；短途出差（如北京至天津，单程约 130 公里）可实现往返不补能；长途出行

（如上海至杭州，单程约 180 公里）需在返程时补充电量。快充功率可达 600 千瓦，支持

5C 充电倍率，充电 5 分钟可补充约 255 公里续航，15 分钟可补充约 400 公里续航，在

同级别车型中充电速度处于较快水平，服务区短暂休息（约 20 分钟）即可满足后续行驶需



求。​

换电体系为补充补能方式之一，目前全国换电站主要分布在高速服务区及城市主干道附

近，换电流程较为顺畅，从驶入至驶出耗时约 3 分钟，快于快充速度。冬季电池充电速度

下降时，换电的时间优势更为明显，可减少户外等待时间。电池租赁方案为购车提供另一种

选择，起步价 71 万元（全款购车价 81.8 万元），每月需支付 1128 元租电费。对比同级

别燃油行政车（百公里油耗约 10 升，95 号汽油每升 8 元），每月行驶 1000 公里的油费

约 800 元，叠加保养费用后，燃油车月度用车成本高于 ET9，长期使用中 ET9 在用车成本

上具有一定优势。

​安全配置覆盖较为全面，未因行政定位忽视安全性能。全车配备 9 个安全气囊，除常

规的主驾正面气囊、副驾正面气囊、前排侧气囊、前后排头部气帘外，还包含后排中央气囊

（同级别车型中该配置并不普遍，多数车型后排仅配备两个侧气囊）。后排中央气囊在侧面

碰撞时可减少后排乘客间的碰撞，降低受伤风险，尤其在后排满员时作用明显。车身结构采

用高强度钢与铝合金材质，A 柱、B 柱、底盘横梁等关键部位钢材强度达 2000 兆帕，碰撞

时可提供有效防护。前后多层隔音玻璃兼具隔音与防紫外线功能，夏季可减少阳光直射带来

的闷热感，同时延缓内饰材质老化。后排隐私玻璃具有单向透视效果，外部不易观察车内情

况，内部视野不受影响，可保护商务交流隐私，也能避免后排乘客（儿童）受到外界干扰。

威朗最低售价：6.59万起最高降价：6.30万图片参数配置询底价懂车分3.71懂车实测空

间·性能等车友圈29万车友热议二手车1.88万起 | 508辆

​综合来看，ET9 属于兼顾多场景需求的行政旗舰车型。商务场景中，其外观沉稳、内饰

细节规整、后排舒适配置完善，可满足商务接待的基本需求；家庭使用时，空间宽敞、隔音

效果良好、娱乐配置充足，能兼顾老人与儿童的乘坐体验。不同于部分行政车 “后排豪华

但前排局促” 或家用车 “舒适但缺乏沉稳感” 的偏向性，ET9 在各方面无明显短板，动

力足够但不激进，空间充裕但操控灵活，配置丰富但不冗余。对于该价位消费者而言，这种

均衡性可能比单一突出的配置更具实际价值，毕竟多数用户需兼顾商务与日常使用场景，而

非局限于某一种用途。​

整体而言，ET9 地平线特别版的设计与技术配置围绕 “实用” 与 “舒适” 展开，无

明显夸大宣传或华而不实的功能。其定位并非 “高端奢侈品”，而是更偏向日常可高频使

用的车型，可解决大型车停车难、纯电车补能不便、行政车舒适性不足等常见问题，符合多

数用户对 “实用型高端行政车” 的需求。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3265车友

热议二手车51.80万起 | 18辆
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