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在新能源车一波接一波冲击市场的背景下，很多人在选车时都会陷入同样的纠结：续航、充

电、保值、可靠性……到底要不要冒险“入坑”电车？而对于希望一步到位、通勤省心、用

车稳定的家庭来说，一台动力够用、耐久性强、无需担心补能的燃油家轿依旧是稳妥选择。

这也是为什么，吉利星瑞(图片|配置|询价)的热度一直不降。新的国内星星瑞(逛导购)全新

东方曜系列已经焕新上市，别忘了，从上市至今，星瑞(用车口碑)累计销量突破67万辆——

在新能源潮头依然能月月稳住成绩，这本身就是实力证明。

在设计语言上，2026款星瑞东方曜系列延续了东方美学的线索，但对整体比例与细节做

了更加克制的处理。整车造型强调结构秩序与视觉稳定性，不以夸张的造型追求吸睛，而是

通过光影与线条关系强化体量感。

正面部分采用新的直瀑式中网造型，纵向镀铬饰条间距微调，带来更强的秩序感和层次

变化。中网边框及品牌徽标改用低调金属质感处理，避免过度闪亮反光。下包围两侧的导流

装饰件尺寸适中，与下唇扰流线条共同压低视觉重心，使车头姿态更宽、更稳。LED大灯采

用矩阵式结构，支持自动远近光切换与高度调节，光照分布均匀，夜间行车的照明范围较上

代更广。整体视觉效果呈现出稳重与科技感并存的特征——既不张扬，又不乏力量。

侧面比例是星瑞外观中最耐看的部分。腰线从前翼子板延伸至尾灯组，贯穿整个车身侧

面，在视觉上拉长了车体。车门下沿折线带有轻微内收，使得侧影在光照下形成自然的阴影

带，增强立体感。溜背造型控制得较为克制，既保持了流畅的空气动力学姿态，又不会明显

侵占后排头部空间。从功能取向看，这是一种以实用为前提的美学选择。车身颜色上新增玛

瑙黑、莫高蓝和月牙青三种新色，深色车漆在光影下反射边界清晰，更显厚重感。



尾部造型延续了“简洁有序”的风格。贯穿式镀铬装饰条将两侧LED尾灯相连，点亮后

的内部光带层次分明，整体辨识度高。微微上翘的扰流尾翼与双边共四出排气布局共同强化

运动氛围。值得注意的是，排气口虽然采用双边设计，但尺寸控制理性，没有过分夸张。整

个尾部重心较低，视觉上与前脸形成呼应，使整车姿态更稳、更平衡。从整体感受来看，星

瑞外观并非追求“第一眼惊艳”，而是以耐看、协调、经久不过时为目标，更符合家用车的

长期审美需求。

进入车内，星瑞的内饰氛围体现出吉利在造车理念上的转变——不再强调物理豪华感的

堆叠，而是通过信息清晰、操作便利和触感细节营造出一种“好用的精致”。中控区域采

用14.6英寸悬浮式中控屏与10.2英寸全液晶仪表的双屏组合，中控上方延伸线条平直简洁，

隐藏式空调出风口与下方物理按键区结合，既保留视觉整体性，也让高频操作项如温度调节、

除雾、警示灯更易触达。这样的设计在使用频率高的城市通勤场景中尤为实用。



空间表现一直是星瑞在同级中的核心优势。前排座椅采用皮质与翻毛皮拼接，高密度发

泡填充物使座椅在承托性与柔软度之间取得平衡。主驾支持电动多向调节及腰托调节，高配

车型提供座椅加热与通风功能。座椅靠背的侧翼包裹度适中，长途驾驶时能有效减少腰肌压

力。中央扶手高度与方向盘角度匹配合理，适合中等身材驾驶者长时间使用而不疲劳。视野

设计也较为开阔，A柱厚度控制良好，盲区不大。

后排坐垫长度充足，靠背角度略有后倾，提供良好的脊背支撑。航空头枕可调节高度与

角度，对颈部支撑到位。地台中间凸起控制在中等水平，三人同坐时中间乘客的腿部空间不

显局促。车门扶手高度适中，内饰材料触感与前排保持一致。对于180cm左右身高的乘客，

头部空间余量约为一拳左右；腿部空间接近两拳，属于舒适范畴。整体后排氛围静谧感良好，

玻璃厚度与门板隔音层设计对外界噪声的隔绝效果明显。

在A级燃油车领域，配置与智能化水平往往决定了一辆车能否在日常通勤中“省

心”。2026款吉利星瑞在延续传统机械成熟度的同时，也在智能和安全配置上持续深化。厂

方显然意识到，当新能源车型普遍以“智能化”吸引关注时，燃油车若要保持竞争力，就必

须在这一维度做到够实用、够稳定、够长期可用。

主动安全部分，星瑞系统功能覆盖包括全速自适应巡航、车道居中保持、车道偏离预警、并

线辅助、前碰撞预警、主动刹车等。其响应逻辑较自然，尤其在高速路段的HNOA领航辅助模

式中，能根据道路限速自动调整巡航速度，在保持安全距离的同时完成轻度转向修正。值得

注意的是，星瑞的辅助系统触发条件较为宽松，不依赖高精地图即可运行，这意味着在普通

国道、城市快速路上也能获得辅助支持。

动力方面，其中星瑞 2026款 1.5T 东方曜·惊鸿版，搭载1.5T发动机，发动机最大功

率133kW，发动机最大扭矩290N·m，WLTC综合油耗6.2L/100km。星瑞基于CMA模块化架构打

造，底盘结构采用前麦弗逊+后多连杆独立悬架。工程团队在弹簧刚度、减震器阻尼和衬套



硬度上做了细致调校，使得整车在舒适性与操控性之间取得平衡。在城市低速行驶时，悬架

对细碎震动的过滤相当到位，经过接缝、井盖或坑洼时车身动作干净，没有多余弹跳。面对

减速带等大冲击路面时，前后轴压缩与回弹的节奏协调，车身姿态控制稳定。整体滤震感受

偏向欧洲车的紧实风格——不是“软浮”，而是带有支撑感的稳健。

转向系统采用DP-EPS电动助力，低速时轻盈易控，方便在城市狭窄车位中掉头；高速时

助力自动收紧，方向盘中心区稳定性好，车身响应线性。方向盘转动与车身偏转的延迟极小，

这种直接感让驾驶更自然。侧向支撑表现也符合预期。星瑞的悬架在弯道中能提供稳固的支

撑力，高速变线或环岛过弯时车身侧倾被有效控制。轮胎抓地力充足，电子稳定系统介入及

时，不会过早打断驾驶节奏。制动系统方面，前后通风盘配合电子制动力分配，制动力线性

且踏板回馈清晰。官方百公里制动距离约34米，在同级属于较优水平。刹车初段灵敏度适中，

避免了城市拥堵中频繁顿挫的烦恼。

在实地试驾中，星瑞给人的最大印象是“稳与顺”。发动机启动声控制得体，怠速振动

极小。起步阶段动力衔接柔和，换挡逻辑自然。中段提速阶段涡轮响应线性，没有突兀的介

入感。高速区间（100km/h以上）巡航时，转速低、噪声轻，车内语音清晰度高。方向盘指

向性准确，轻度修正即可保持直线行驶；悬架在通过弯道时支撑充足，驾驶者能清晰感受到

车身重心变化但不会被“甩动”。这套底盘的动态表现虽不激进，却能给驾驶者带来明显的

信任感。

长时间驾驶后，座椅支撑性优势明显。前排腰托对腰椎压力缓解有效，长途驾驶不易疲

劳。值得一提的是，星瑞在城市堵车工况下的舒适度较高。变速箱低速控制细腻，车辆起步

不抖动；自适应巡航与车道保持协同顺畅，即使长时间跟车，也能减轻驾驶者负担。对多数

家庭用户来说，这种“轻松上手”的特性比极端性能更具价值。

总结：

当新能源车以智能和加速性能为卖点争夺市场时，吉利星瑞以另一种方式展现了燃油车

的生命力。它并不试图与电动车比“炫技”，而是把成熟的机械系统、完善的安全配置和可

靠的智能体验整合成一个稳健的整体。
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