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众所周知，货运行业卷到今天，“靠车赚钱” 早已不是拼时长、跑频次，而是拼选车

眼光。选对一台车，相当于在你的赚钱路上装上“加速器”，能省成本、提效率，让你在低

价竞争中轻松突围。

上汽大通大拿V1L和长安凯程V919，作为电动货运市场的热门选手，经常被货运人拿来

对比。但真正用过就知道，两者的差距远不止参数表上的数字，而是“省心赚钱”和“勉强

够用”的天壤之别。下面咱就从货运人每天要面对的场景出发，看看这两者究竟谁能让你在

低价竞争中站稳脚。

外观各有风格，大拿更显耐看 

两款车的外观均采用新能源主流的封闭式前脸，设计感拉满。大拿V1L以“方圆之融”

为设计理念，整体线条灵动简约，越看越有质感；V919则靠贯穿式日行灯 + LED 大灯，搭

配大倾角前挡，营造出一定科技感。

两者的侧面都比较简洁利落，且都采用单侧侧滑门。两者在尾部还采取对开式尾门的设

计，能实现270°的开启，装载时也不会挡空间。

车尾设计上，大拿V1L的三颗胶囊式灯组与前脸呼应，细节呼应更显用心；V919的车尾

主打简洁风，也具备不错的时尚感，可以说两款车在外观上各有侧重，均能满足商用场景的



审美需求。 

无惧地库 + 高利用率，大拿装载更省心

对货运人来说，“装得多、走得顺”就是硬通货。大拿V1L精准踩中这两个痛

点：2180mm 车身高度完美适配城市地库2.2米限高，不用为了绕路浪费时间；8.9方超大货

箱 + 70% 超高得仓率，再加上方正无浪费的内部设计，不管是家电、快递还是大件货物，

一次就能比 同行多装不少，单趟收益直接拉满。 

V919相比下会略显尴尬，主要它2380mm的车顶高度让地库成为“禁地”，遇到限高只能

绕远路耽误时效；61.51%的得仓率也让不少空间白白闲置，看似尺寸不小，实际装载能力差

了一截。

另外在细节之处也更显设计的用心和考量，大拿V1L使用独创的偏置桥方案，其拥

有52cm的超低货台，比V919要低上5-6cm，这样带来的好处就是搬货不用弯腰使劲，装卸效

率翻倍，还能减少腰部劳损，长期跑车更省心。 

内饰乘用化设计，大拿配置更懂实用需求 

作为货运人来说得天天待在货车里面，舒适实用是重中之重。大拿V1L直接把乘用化体

验搬进货车：温馨有档次的配色，长期乘坐也不觉得不压抑；平整宽大的中控台能当临时桌

面，接单记账、放东西都方便；方向盘集成了空调、内外循环等功能，开车时不用低头找按

键，专注驾驶更安全。

V919的方向盘则只有常规的车辆操控，空调等按键仍然是传统的布局，实体按键的设计

虽然初期上手直观，但长期用下来不如大拿V1L便捷。 

座椅配置的差距更是一目了然：大拿 V1L前排三人座+贯通设计，等单时能躺平休息，

两人跟车也不挤；全车标配头枕，不管是自己开还是拉乘客，安全舒适都有保障。

而V919前排只有两座，休息、多人跟车都尴尬，二三排座椅连头枕都没有，安全性和舒

适性大打折扣。 

跑的远 + 省电费 + 高质保，大拿重载更放心

跑运输最怕 “动力弱、转弯难”，大拿V1L直接把这两个问题解决得明明白白。120kW

大功率电机，重载上坡一脚油门就能轻松应对，完全不拖沓；130km/h的极速，高速超车底

气十足，不会被当成“移动路障”耽误行程。

更难得的是它拥有5.75m的小转弯半径，在城中村、狭窄停车场里穿梭自如，不用反复

倒车调整，节省不少时间。而V919它的电机功率是110kW，在重载时会略显吃力，100km/h

的极速跑高速也比较被动；偏大的车身导致转弯半径大，城区小路调头都费劲，一不小心还

容易刮蹭。 



电动货车的运营成本和长期保障，直接决定了盈利多少。大拿V1L搭载宁德时代专为商

用车打造的天行电池，83度版本续航高达535km，百公里电耗最低仅12.8度，算下来一公里

成本不到一毛钱，长期跑下来能省不少电费。而且快充30分钟就能充至80%，刚好趁吃饭时

间补能，完全不耽误接单。

V919虽然电池容量多5度，但续航只有470km，百公里电耗16.5度，电费成本比大拿V1L

高不少，而且充电更频繁，间接减少运输趟数。最关键的是质保，大拿V1L它有至高 8年80

万公里的超长质保，比V919的8年40万公里多了一倍，不管是自己开还是后期转手，都更有

底气，完全不用为三电故障操心。

另外货运难免遇到重活，大拿V1L的承载能力直接碾压V919。桥上板簧设计 + 1.62 吨

额定载重，拉水泥、瓷砖这种重货时，过减速带、坑洼路面都能保持充足支撑，不会塌尾或

导致货物移位，靠谱不掉链。而V919采用桥下簧设计，额定载重只有 1.46 吨，重载时容易

出现U型螺栓变形断裂，只能应付商超小件这种轻活，局限性太大，遇到重活只能眼睁睁错

过。 

选大拿 V1L，就是选稳赚不赔的货运伙伴

所以综合来看，大拿 V1L 从空间、配置、动力、续航到质保，每一处都精准戳中货运

人 “多赚钱、少费心” 的核心需求，相比长安凯程 V919，优势堪称全方位碾压。现在新

款大拿 V1L 还有上市限时福利，9.58 万元起的一口价，再加上至高 1.2 万元的限时上市

礼遇，性价比直接拉满。对货运人来说，选车不是选“能用”，而是选“能赚钱、少麻烦”

的伙伴。大拿 V1L 就是这样一台车，能够帮你在激烈竞争中省成本、提效率，哪怕运费再

低也能赚。
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