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在炎炎夏日，一条刷爆网络的视频让无数电动车主为之一颤：停放的特斯拉突然冒出浓

烟，转身就是熊熊火焰。类似的新闻频频出现，电动车会不会突然着火、锂电池有多危险，

俨然成为许多人的心病。但这一切真的如我们想象的那样危险吗？最新的数据或许会给你一

个出乎意料的答案。

争议数据背后的真相：到底谁更危险？

关于电动车起火率的讨论，已经形成了一个有趣的"数据悖论"。一方面，中国工程院院

士孙逢春基于新能源汽车国家平台的数据表示，新能源汽车的起火事故率为0.9-1.2/万辆，

低于燃油车2-4/万辆的水平。这个数据从2020年就开始被广泛引用，暗示电动车的安全性反

而更优。

然而，另一组数据却画风突变。根据某些独立研究者的统计，2023年第一季度，新能源

汽车的季度起火率为万分之0.72，而燃油车的季度起火率为万分之0.46，新能源汽车一季度

起火率是燃油车的1.54倍。这和前面的结论截然相反。

那么，哪个数据是对的呢？答案很复杂。这种矛盾的出现，主要源于数据统计的方法论

差异。不同的研究机构采用了不同的口径、不同的统计周期、不同的样本量，导致了看似相

悖的结论。在学术界，这种现象被称为"选择性呈现"——人们往往倾向于使用对自己论点有

利的数据。



更重要的是，我国至今还没有形成统一的、权威的、透明的燃油车与新能源车的火灾事

故统计体系。公安部、应急管理部和工业和信息化部各有各的统计方式，导致相关数据缺乏

可比性。这种"数据孤岛"现象，是造成消费者困惑的重要原因。

最新现状：起火事故在减少，但挑战依然存在

尽管存在争议，有一点是确定无疑的：新能源汽车的起火事故正在减少。虽然2024年的

新能源汽车市场中动力电池安全事故较此前大幅减少，但仍时有发生。这反映了行业在技术

进步方面的真实进展。

为了理解这一点，我们需要看看新能源汽车市场的增长速度有多快。根据公安部的最新

数据，截至2024年底，全国新能源汽车保有量达到3140万辆，占汽车总量的8.9%。在短短几

年内，新能源汽车已经从小众产品变成了千万量级的大众选择。

在这个前提下，起火事故数量的绝对值虽然也在增加，但这种增加主要是因为保有量的

激增，而不是因为技术退步。换句话说，从比例上看，现在电动车着火的可能性比几年前要

低得多。

时间就是生命：电池火灾的"致命64秒"

如果电池着火的概率本身就不是问题的全部，那么当它真正着火时，我们有多少时间逃

脱？这才是决定生死的关键。

根据新能源汽车国家平台的监测数据，一个令人警醒的事实是：从车辆外部见到明火到

驾驶室起火，平均间隔时间仅有64秒。这意味着，一旦锂电池热失控引发明火，驾驶员只有

不到一分钟的时间来逃离车辆。

这是锂电池火灾区别于传统燃油车火灾的最重要特征。燃油车火灾虽然事故率低，但一

旦发生，往往是缓慢燃烧的过程。而锂电池火灾的特点是快速、猛烈、难以扑灭。这也解释

了为什么即使事故率不一定更高，电动车火灾仍然给人留下了更深的印象——它们往往比燃

油车火灾更具视觉冲击力。

起火原因：99%源于电池热失控

要理解电动车为什么会着火，首先要理解什么是"热失控"。新能源汽车发生火灾，99%

的原因在于电池起火。新能源汽车动力电池包在受到外力撞击或被尖锐物品刺穿时，可能导

致内部结构受损，从而引发热失控。在充电或静置状态下，动力电池包内部短路或其他电化

学反应也可能引发热失控。

换句话说，电池起火不是凭空产生的，背后有明确的物理和化学机制。这也为我们理解

和预防提供了思路。

根据行业数据统计，新能源汽车起火事故的高发期主要集中在夏季。根据过去六年企业

报告的新能源汽车火灾事故分布，历年6至8月均为明显高发期。这是因为高温会加速电池内



的化学反应，增加热失控的可能性。

技术突破：从被动应对到主动预警

好消息是，业界正在从被动应对转向主动预防。在防护技术方面，最新的研究成果主要

包括以下几个方面：

第一，电池隔膜技术的升级。改性聚烯烃隔膜是提高隔膜热稳定性的方法，使用高熔点

的聚合物或无机材料对隔膜进行修饰，其本质类似于给隔膜穿上一层"外骨骼"，用来抵御热

冲击和机械冲击。这种创新设计能够在第一时间切断热失控的传导链。

第二，电解液的优化。改变电解液组分、增加电解液组分、引入阻燃添加剂等措施，能

够有效缓解并抑制热效应，降低可燃性。通过调整电池内部的"血液"成分，使其变得更难点

燃。

第三，电池管理系统的智能化。新一代的电池管理系统（BMS）不仅能监测电池的工作

状态，还能通过温度、电压、内阻等多维信息提前识别异常，在热失控真正发生之前就切断

电源，防患于未然。

安全标准的升级："不起火、不爆炸"成为新要求

2024年，工业界对动力电池安全提出了更高的要求。最新的动力电池安全标准不再仅仅

要求"安全防护"，而是明确提出了"不起火、不爆炸"的目标。这标志着行业从容错设计阶段

进入到了零缺陷设计阶段。

这个转变看似简单，实则意义重大。它意味着制造企业必须在设计环节就消除隐患，而

不是依赖后期的保护措施。这推动了整个产业链的升级，从正极材料、负极材料、电解液、

隔膜到电池包的结构设计，都面临了前所未有的挑战和机遇。

消费者如何自保：警惕风险信号

虽然技术在进步，但每一个电动车主仍然需要学会自我保护。

首先，警惕异常信号。如果你的电动车突然出现续航里程严重下降、充电时间异常延长、电

池异味、仪表盘警告灯亮起等现象，这些都可能是热失控的前兆。此时应该立即停止使用，

送往授权服务中心检测。

其次，避免极端使用场景。不要在高温环境下长时间暴晒后立即充电，不要频繁进行快

充，不要让电池处于过度放电的状态。这些操作都会加速电池的"衰老"。

再次，定期进行电池检查和更新。许多新能源汽车制造商已经为其车型提供了软件更新

来优化电池管理算法。定期进行这些更新，能够让你的车保持最佳的安全性能。

最后，选择有完整售后体系的品牌。当电池出现问题时，大品牌通常有更完善的处理流

程和更充分的应对经验。



未来的方向：固态电池与新型技术

长期来看，行业的终极解决方案是什么呢？答案指向了固态电池和其他下一代技术。固

态电池使用固体电解质替代传统的液体电解质，这种设计在根本上降低了热失控的可能

性——因为没有液体，燃烧的"燃料"就大幅减少了。

许多业界专家预测，未来3-5年内，固态电池将从实验室走向量产，这将是电池安全问

题的一个分水岭。但在此之前，我们需要在现有的锂电池技术基础上继续优化和完善。

结论：风险存在，但可控

回到开头的问题：电动车锂电池容易着火吗？

从数据上看，电动车的着火概率并不一定比燃油车更高，而且正在持续降低。但从火灾

的快速程度和严重程度来看，一旦电动车着火，确实比燃油车更加凶猛，这给人留下了"更

危险"的印象。

这种对比是客观存在的。不能说电动车100%安全，但也不必谈电色变。就像我们习惯了

开燃油车一样，我们完全可以通过了解风险、学会防范、选择可靠品牌、定期维护，来将新

能源汽车的安全风险控制在可接受的范围之内。

行业的技术进步、标准的不断完善、消费者意识的提升，这三个因素叠加在一起，正在

使电动车变得越来越安全。与其纠缠于数据的对错，不如把更多的精力投入到理解风险、防

范风险的行动中。

毕竟，最好的安全防护，从来不是对未知的恐惧，而是对已知的尊重。
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