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新能源汽车圈的核心竞争，早已聚焦在电池技术上。近日，比亚迪在官网更新技术介绍

时，罕见披露了一项关键进展——自主研发出“硫化物固态电解质”。作为下一代电池技术

的核心方向，固态电池一直是行业焦点，比亚迪这波“亮家底”，到底意味着什么？普通消

费者离固态电池车型还有多远？

一、官网披露3个关键信息，不是“画饼”是真进展

比亚迪这次的披露绝非模糊的概念炒作，而是有明确指向的技术落地信号：



1. 锁定具体材料路线：直接点名“硫化物固态电解质”，而非泛泛提及“固态技术”。这

种材料在行业内被公认为全固态电池的优选方向，核心优势是离子电导率高、易加工，还能

和锂金属负极更好兼容，能大幅提升电池能量密度和安全性。

2. 强调自主研发属性：明确标注该电解质是比亚迪自主研发，意味着其在电池基础材

料领域打破了依赖，不是简单采购或合作研发，体现了长期技术投入的积累。



3. 纳入战略布局体系：相关信息被放在公司整体电池技术板块，而非临时宣传内容，

说明固态电池是比亚迪未来的核心技术布局，并非短期试水。

二、为什么选硫化物？这是固态电池的“关键一步”

要搞懂比亚迪的动作，先明白固态电池的核心逻辑：传统锂电池用液态电解质，存在能

量密度天花板和安全隐患（如热失控）；而固态电池用固态电解质替代液态，能解决这两大

痛点。

而硫化物电解质，是目前最具量产潜力的技术路线之一：

- 对比氧化物、聚合物等其他固态电解质，硫化物的离子电导率更接近液态电解液，不

用大幅改造现有生产设备就能适配；

- 加工难度相对较低，能做成超薄膜状，有利于电池小型化和能量密度提升（理论上能



让电动车续航突破1000公里）。

比亚迪选择这条路线，既符合行业技术趋势，也能和自身现有电池产线形成衔接，减少

后续规模化生产的成本压力。

三、3个真相要认清：离上车还远，挑战比想象中大

虽然技术进展值得关注，但我们不能盲目乐观——从“研发出电解质”到“量产固态电

池车型”，中间还有多重难关要闯：

1. 硫化物本身有技术短板：这种材料天生“娇气”，遇水遇氧容易水解产生有毒气体，对

生产环境要求极高（需全封闭惰性环境）；而且电化学窗口窄，容易和电极发生副反应，影

响电池寿命，还需要通过复杂工艺改进才能解决。

2. 全固态是系统工程，不是单靠一种材料：固态电池的核心不仅是电解质，还包括固

态正极、锂金属负极、界面兼容性、封装工艺等多个环节。哪怕电解质搞定了，电极和电解

质的界面接触、长期循环稳定性等问题，仍是行业公认的难题，比亚迪目前只突破了其中一

环。

3. 量产成本和专利都是拦路虎：目前硫化物电解质的成本是传统液态电解液的9倍，核

心原材料硫化锂的纯度要求达99.9%以上，制备成本极高；而且全球70%的硫化物相关专利被

日企掌握，国内企业还需突破专利壁垒。

四、对行业和消费者：信号意义大于实际影响

比亚迪这次官宣，更多是技术战略层面的释放，而非商业化落地的预告：

- 对行业：说明国内头部企业在固态电池核心材料上已取得实质性突破，打破了外资在

该领域的技术垄断，也让宁德时代、国轩高科等竞争对手的研发节奏更紧张，推动整个行业

加速进步；

- 对消费者：短期内不用期待比亚迪固态电池车型上市——目前在售车型仍以刀片电池

（磷酸铁锂）和三元锂电池为主，哪怕是半固态电池（仍含少量液态电解质），乐观估计也

要3-5年才能实现小规模量产，全固态电池的商业化更是遥不可及。

总结：理性看待技术突破，不用盲目等“固态车”

比亚迪自主研发硫化物固态电解质，确实是中国新能源电池技术的一次重要进步，标志

着其在下一代电池赛道上占据了先发优势。但我们要清楚，这只是“万里长征第一步”，固

态电池的规模化应用，还需要解决材料稳定性、生产成本、专利授权等一系列难题。

对普通消费者来说，当下选购电动车，核心还是看现有电池的安全性、续航表现和充电

便利性，不用为了“未来的固态技术”刻意等待。而比亚迪这波操作，更像是给行业和市场

吃了一颗“定心丸”——中国企业在电池核心技术上，正在从“跟跑”向“领跑”转变。



你觉得固态电池多久能真正普及？比亚迪会是第一个量产固态电池车型的品牌吗？欢迎

在评论区聊聊～
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