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“你说这燃油车到底还该不该买？”前两天，从小一起长大的朋友问我的时候，语气里

满是纠结。一边是电动车的酷炫智能，一边是加油站的五分钟自由，这恐怕是当下许多购车

人内心的真实拉扯。但就在11月20日，广汽丰田全新换代威兰达的上市，似乎要给这个难题

画上句号。这款号称开启“油车域控时代”的SUV，直接把混动价格拉入20万内，还实现了

整车OTA升级——燃油车终于不再是“智能孤岛”。换代威兰达毫不客气地宣称自己是“20

万内最好的油车”，这底气从何而来？它又凭什么敢自称燃油车的“第四次革命”？

油车困局，传统燃油车的智能化短板到底在哪？

曾几何时，选择燃油车就像选择一部功能手机——可靠、耐用，但与“智能”二字总隔

着一层可悲的厚障壁。你买了一台油车，三五年后，它的车机系统还是出厂时的版本，导航

地图早已过时，智能驾驶辅助功能也停留在上个时代。问题的根源在于传统燃油车的“分布

式电子电气架构”。简单来说，传统油车的各个功能模块就像一个个独立的小王国：发动机

控制单元管动力，变速箱控制单元管换挡，车机系统管娱乐，驾驶辅助系统管安全…它们各

有各的“领主”（ECU电子控制单元），彼此之间缺乏高效协同。这种架构下，想要升级就

像在老城区进行改造——牵一发而动全身，只能在单一功能上修修补补。这就是为什么许多

油车车主只能眼睁睁看着电动车车主通过OTA（空中升级）获得全新功能，而自己的爱车

却“出厂即定格”。全新威兰达率先打破了这一僵局。它采用了域控制架构，用一个强大的



域控制器统一管理多个ECU，就像给城市任命了一位能干的市长，彻底改变了各自为政的局

面。

域控革命，威兰达如何重构油车智能基因？

“域控”这个概念在电动车领域已经不新鲜，但在燃油车上实现却是一大突破。换代威

兰达作为丰田全新电子电气架构的首款车型，实现了三个“全域”能力：全域强控场、全域

高算力、全域可进化。具体来说，威兰达通过一个域控制器统一管理和驱动各个模块的多

个ECU高效运行，通过一条千兆以太网打通信息壁垒，确保指令与数据实现毫秒级的高速交

互。这意味着，威兰达的各个系统终于可以说同一种语言，在同一平台上对话了。更重要的

是，威兰达搭载了高通骁龙8155P高算力芯片——这也是许多新势力电动车引以为傲的配置。

有了这颗“强大心脏”，威兰达的车机系统能够像旗舰手机一样流畅响应，处理海量数

据而不会卡顿。最引人注目的是，换代威兰达实现了软硬件解耦，具备了完整的OTA升级能

力。这意味着它不仅能够进行应用软件升级（SOTA），还能进行底层固件升级（FOTA）。你

的燃油车也可以像特斯拉一样“常用常新”，今天升级智能驾驶系统，明天优化动力响应，

后天更新座舱体验。从拥有上百个ECU的“功能汽车”，到由强大域控制器驱动的“智能汽

车”，威兰达让油车真正迈入了“软件定义汽车”的时代。它不满足于做一台简单的交通工

具，而是要成为能够不断进化的智能伙伴。

智能驾驶，燃油车能否媲美新势力？

智能驾驶一直是电动车的宣传重点，也是燃油车被诟病最多的领域之一。换代威兰达对

此发起了强力挑战，首发了丰田自研的TSS4.0智能驾驶辅助系统。硬件上，TSS4.0的传感器

数量从12个增至24个，前向摄像头像素从540万提升至830万，前向毫米波雷达检测距离

从200米提升至280米——这些配置即使在电动车领域也颇具竞争力。基于这些强大硬

件，TSS4.0实现了200多个智驾常用功能场景的全覆盖，是名副其实的“功能最丰富的L2级

智驾系统”。

更重要的是，丰田基于全球超1000亿公里智能驾驶“零事故”大数据开发，不仅在功能

上对齐新势力，更在安全冗余、细腻度和稳定性上展现出传统车企的独特优势。实际体验中，

这套系统展现出令人惊喜的“预判能力”。在面对加塞时，系统能通过融合相邻车道车辆转

向灯信号提前1.2秒预测切入行为；面临连环追尾危险时，系统能根据“前车的前车”的动

作提前制动；通过复杂路口时，PCS预碰撞系统也能精准识别行人、自行车。这些细节优化

看似微小，却正是区分“可用”和“好用”的关键。换代威兰达让“燃油车做不好智驾辅

助”成为历史，也为整个油车行业树立了新的标杆。

智能座舱，油车如何打造情感化数字空间？

坐进许多传统油车的驾驶舱，最直观的感受往往是“年代感”——小尺寸屏幕、复杂物



理按键、反应迟缓的系统。换代威兰达决心彻底改变这一印象。硬件上，15.6英寸中控屏采

用7.5mm极窄边框，屏占比堪比新势力车型；26.4英寸HUD平视显示系统升级斜面透视远成像

功能，成像友好不晃眼；更重要的是那颗8155P芯片，确保了系统如旗舰手机般流畅。

软件层面，威兰达的车机系统与鸿蒙座舱同属Harmony OS生态，能实现设备间无缝流转、跨

端协同。不用鸿蒙座舱也能享受鸿蒙生态，预装26款头部APP，满足各种娱乐和实用需求。

最令人惊喜的是，威兰达搭载了丰田首个自研语言大模型智能语音系统，实现了同级少有的

全车四音区免唤醒多指令同时对话。这意味着，无论是驾驶座的你还是后排的孩子，都可以

自然地与车辆交流，无需刻意的“唤醒词”。威兰达甚至能提供情绪价值。它搭载同级唯

一OMS座舱感知系统，支持10种手势控制，能隔空控制车窗、天窗、车机APP。车内摄像头不

仅能感知乘员情绪主动推荐音乐，还能监测心率、血氧等健康指标。这些功能以往只在高端

电动车上出现，威兰达将其带入燃油车领域，真正实现了智能座舱的情感化与人性化。

混动系统，为什么说它是当下最务实的选择？

在《节能与新能源汽车技术路线图3.0》中，包含内燃机的先进混动车型仍将占据三分

之一份额。上月工信部等部门发布的公告中，HEV混动与100公里以内纯电续航的PHEV同权。

未来十年，混动依然是最务实和普适的选择。换代威兰达全面升级丰田最新的第五代智

能电混双擎系统，无需充电换电，即可拥有超越插混的油耗和动力表现。更重要的是，威兰

达首次新增2.0L混动版本，将中型SUV混动版价格拉进20万元内区间。

具体数据上，2.0L混动版较上一代2.0L燃油版油耗降低28%，百公里油耗低至4.59L，动

力输出提升14.3%；2.5L HEV版对比上一代油耗降低6.1%，百公里油耗低至4.91L，动力提

升6.8%。不挑温度，不挑速度，全速域高效率、低油耗、强动力。机械素质一直是丰田的强

项。全新威兰达E-FOUR电子四驱实现前后轴驱动力100:0-20:80的智能调节，过弯更灵活、

脱困更迅速。应用全新ECB电子控制制动系统，制动脚感更线性，制动距离显著缩短。基

于TNGA增强型K增强平台，换代威兰达车身刚性提升9.7%，关键悬挂安装点刚性提升超30%，

无论是非铺装路面还是过弯，都能提供更坚实的支撑。威兰达证明，智能化不等于牺牲驾驶

乐趣，油车的机械魅力与智能化完全可以并存。

其实大家可以想想那个场景，拉开车门，超窄边框的大屏幕亮起，语音助手温柔问候。

这不正是我们曾经期待的燃油车未来吗？它保留了加油三分钟、畅行千里的便利，又拥有了

与时俱进的能力。全球超1500万用户的选择，180多个国家的严苛考验，31年六代进化——

威兰达的这次革新，确实像一场精心策划的“油车逆袭”。油价波动、充电排队、续航焦虑.

..这些现实问题让许多人对电动车望而却步。而现在，威兰达给出了一个两全其美的选择：

既不用改变燃油车的使用习惯，又能享受智能科技的最新成果。未来十年的汽车市场，很可

能不是电动车完全取代燃油车，而是智能车淘汰非智能车。这次，油车阵营有了威兰达这样的

“新物种”，游戏才刚刚开始。
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