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当你踩下刹车踏板的瞬间，有一双“铁手”正死死夹住高速旋转的刹车盘——它就是刹

车卡钳。这个藏在轮圈里、常被忽视的部件，却是汽车制动系统的“心脏”，直接决定着你

能否在紧急时刻稳稳停下，甚至关乎生命安全。

一、卡钳的核心作用：制动的“执行者”

刹车卡钳的本质，是一个“力的传递者”。当你踩下刹车，刹车油推动卡钳内的活塞，

活塞挤压刹车片，刹车片与刹车盘摩擦产生阻力，让车辆减速或停止。简单来说，卡钳

的“力气”越大、反应越快，刹车效果就越好。

比如，高性能车常用的多活塞卡钳（如6活塞、10活塞），通过增加活塞数量，让刹车

片的压力分布更均匀，制动力更强。而普通家用车的单活塞卡钳，虽然能满足日常需求，但

在高速或重载时，容易出现“力不从心”的情况。

二、卡钳性能的关键：材质与工艺

卡钳的性能，藏在它的“材质”和“工艺”里。

- 材质：铝合金vs铸铁：传统铸铁卡钳重量大、散热差，而现代高性能卡钳普遍采用铝

合金（如6061-T6、7075航空铝）。比如小米SU7的布雷博M4系列卡钳，重量仅6.33KG，比铸

铁卡钳轻一半以上，不仅提升了车辆操控性，还能减少簧下质量，延长电动车续航。



- 工艺：锻造vs铸造：锻造卡钳通过高压锻压成型，材料结构更致密，强度更高；而铸

造卡钳容易出现砂眼、裂纹，耐用性差。比如TEI Racing的P60EV套装，采用航空级锻造工

艺，单个卡钳减重23%，但强度提升了40%，能应对连续制动的“热衰减”问题。

三、卡钳的“隐藏技能”：散热与抗衰减

你可能没注意到，连续刹车时，刹车盘的温度会飙升至几百摄氏度，这时候卡钳的“散

热能力”就成了关键。如果散热不好，卡钳会因“热衰减”而失效，导致刹车距离延长甚至

失灵。

高性能卡钳的散热设计很“聪明”：比如小米SU7的368×30mm大直径通风盘，搭配卡钳

的镂空设计，能快速带走热量；而布雷博的“ENESYS节能弹簧”，能让刹车片在松开踏板后

迅速回位，减少不必要的摩擦，进一步降低温度。

四、卡钳颜色：性能的“视觉密码”

你知道吗？卡钳的颜色不是随便喷的，它藏着性能的“密码”。比如保时捷的卡钳颜色，就

是一套“性能等级标识”：

- 黑色：入门级，用于Boxster、Cayenne(图片|配置|询价)等基础车型；

- 银色：进阶版，用于卡宴、Macan的“S”系列；

- 红色：高性能版，用于718、911的“S”和“Turbo”车型；

- 黄色：顶级版，用于Panamera Turbo S、911 Turbo S，搭配碳纤维陶瓷刹车盘，能

在1300℃以上的高温下工作，使用寿命超过50万公里。

而新能源车比如小米SU7，提供钛金灰、烈焰红、星际黄等多种颜色选择，既满足个性

化需求，又不影响性能——因为颜色本身不改变卡钳的结构，只是视觉上的升级。

五、卡钳与安全：不能忽视的“细节”

很多人认为“原厂卡钳够用”，但其实不是这样。比如，当你升级了更大的轮毂、更宽

的轮胎，原厂卡钳的制动力可能跟不上，导致刹车距离延长。这时候，升级多活塞卡钳就成了

“必须”。

比如，大众iD6.X升级TTSPORT的十活塞卡钳，搭配420mm高碳热处理刹车碟，制动力比

原厂提升了一倍，连续制动时也不会出现“软脚”的情况。而小米SU7 Ultra的赛道版制动

系统，搭配Akebono卡钳和碳陶瓷刹车盘，180-0km/h连续10次紧急制动，刹车距离都没有明

显增加。

结语：卡钳是刹车的“底气”

卡钳不是“面子工程”，而是“安全工程”。它的材质、工艺、散热设计，甚至颜色，

都在悄悄告诉你：这辆车的制动性能到底有多强。当你踩下刹车时，能感受到的“稳”，就



是卡钳给你的“底气”。

下次选车或改装时，别忘了看看卡钳——它藏在轮圈里，却守护着你的每一次出行。
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