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过去一个月，电动车热失控的新闻再次刷屏。仔细分析，这几起事故有一个共同点——

都搭载了高能量密度、支持8C到10C快充倍率的新型电池。

当行业为“充得更快、跑得更远”欢呼时，也该冷静想一想：极限性能背后，安全边界

还在吗？

为什么高倍率电池更容易出问题？

要理解这个问题，得从电池的化学原理说起。

高倍率、高能量密度电池，多采用高镍三元锂体系（NCM/NCA）。这类电池能量密度高，但

材料活性也更强、热稳定性更差。一旦电芯内部出现短路或温度上升，活性氧释放，就可能

触发连锁反应，也就是所谓的“热失控”。

尤其是在8C、10C这样的高倍率快充下，电芯在极短时间内释放巨大热量，如果热管理

系统设计不够完善，就容易形成局部过热。再加上行业为追求体积利用率、减少结构冗余，

电池包的冷却间隙被压缩，热量更难扩散，风险随之放大。

一句话概括：越追求极限性能，越要加倍重视系统安全。



安全从不是“化学路线”之争

当然，也不能简单地说“高能量密度＝危险”。关键在于——有没有一整套系统性的安

全防护。

例如，磷酸铁锂（LFP）电池的化学结构更稳定，分解温度高达700℃以上，不易发生热

失控。从公交车到家用新能源车，它已成为中国市场的主流，市场份额超过80%。

但这并不意味着三元锂电池没有价值。它在性能和续航上依然有不可替代的优势。问题

不在于技术路线本身，而在于车企是否能通过热管理、结构隔热、电控算法等手段，把风险

控制在安全范围之内。

安全，不是选哪种电池，而是怎么用哪种电池。

李云飞：安全是最大的豪华

在东京车展上，比亚迪品牌及公关事业部总经理李云飞的一句话让人印象深刻：

“安全，是最大的豪华，也是最基本的产品设定目标。”

他指出，中国动力电池产业已经具备完整的研发和制造体系，但无论技术怎么进步，安

全都必须放在首位。

李云飞提到一个关键案例：中国电动公交车在过去15年全面电动化，却从未发生过重大

燃烧事故——原因正是统一采用了磷酸铁锂路线。

“那是一个了不起的选择，因为一台大巴上坐着五六十个人，一旦出事，后果无法承受。”

这也是比亚迪坚持磷酸铁锂的底层逻辑：性能可以追赶，安全不能试错。

行业不能只拼“续航数字”

如今新能源竞争正陷入“续航军备竞赛”：插混比纯电更远，增程比插混更长，似

乎“里程越大＝技术越强”。

李云飞直言，这种趋势值得警惕——一些品牌为了拼数据、刷参数，可能会重新采用能

量密度更高但风险更大的三元锂路线。

“我希望各家企业慎重考虑。”

技术路线的选择，不该成为零和博弈。磷酸铁锂的安全与稳定、三元锂的能量密度、固

态电池的未来潜力，都应成为中国电池产业的“组合拳”。

结语：回到安全原点

从磷酸铁锂到三元锂，从液态到固态，电池技术的进步值得期待。但无论技术如何演变，安

全，才是动力电池产业的真正底线。

唯有守住这一原点，新能源行业才能走得稳、走得远，也才能赢得未来。
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