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在股东大会批准了1万亿美元薪酬方案后，马斯克似乎一下子又找回了活力，开始“火

力全开”，号称要特斯拉市值提升至8.5万亿美元、售出1200万辆汽车、部署100万

辆Robotaxi等等。

当然，也不忘再提一下FSD技术（完全自动驾驶）。马斯克表示，FSD预计将在2026年2

月或3月获得中国全面批准。还声称这套技术正以指数级速度进步，安全性将远超人类驾驶。

有意思的是，这条消息发出后，国内媒体似乎毫无动静，甚至远不如何小鹏“剪机器

人”的热度大。为何马神的搞流量能力退化这么快？FSD入华将会有怎样的影响？让功夫汽

车带大家一起看一下。

（1）全面落地，依旧是饼？

根据马斯克的说法，当前特斯拉FSD在国内只有“部分批准”，功能范围和覆盖区域严

重受限。等到明年2月份获得全面批准，特斯拉将在国内解锁复杂路口通行、城市道路自动

变道、自动泊车等完整的FSD功能，整个性能会“大不一样”。

“完整版”的FSD系统将远比现阶段的增强辅助驾驶要强，特斯拉也针对国内的道路进

行了专门的训练。可以识别中式环岛、礼让行人，也能应对非机动车混行这样的本土场景，

甚至特斯拉还针对“加塞文化”优化了变道策略。总之，这一次的FSD会更加好开。



特斯拉还举出了一系列的数据，当前Model Y的高速NOA的自动变道效率已经达到90%，

等全面批准的新版本实施，城市道路的自动通行能力会让通勤时间减少30%。

而且FSD的订阅模式会同步升级，国内用户既可以买断，也能以每月640元的价格解锁完

整功能，这个价格比美国市场低了15%，足以可见特斯拉对中国市场的重视。

个人看来，说法非常美好，但依然是避重就轻。特斯拉确实针对国内数据进行了训练，

但因为国内法规要求自动驾驶数据必须在境内存储和处理，禁止未经批准的数据出境，这意

味着训练效果一定不会太好。这也很好理解，谁会允许自己国家的海量路况数据直接“出

国”？

特斯拉无法像中国车企那样获取实时、海量的本土道路数据，只能通过互联网公开视频

进行模拟训练，这种 “隔空学习”的模式无疑难以覆盖真实路况中的复杂变量，比如突发

施工、临时交通管制等等。

而特斯拉也一直反对将训练中心移入国内，不论是系统更新还是算法模型迭代都跟不上

节奏。所谓的“全面入华”，依然是镜花水月，与之前的试用版本不会有太大的差异，顶多

就是闯红灯少一些罢了，也很难真正变得好用。



（2）满血版FSD，并不那么美？

从另外的角度，即使没有这样那样的限制，包括最核心的数据出境限制，特斯拉FSD的

表现也远远称不上优秀。

特斯拉坚持 “纯视觉+端到端神经网络” 方案，没有激光雷达，甚至连普通的毫米波

雷达都没有。这种路径在北美简单路况下可行，在中国复杂环境中短板非常明显。

激光雷达能够提供三维空间数据，在障碍物识别、距离测算上更加精准。而纯视觉方案

只依赖摄像头图像分析，很容易受光线、遮挡影响。比如在雨雾天气，或者夜间照明不足的

路口，FSD对临时障碍物、道路标线的识别准确率就会大幅下降，很容易导致“视而不见”。

还有北方冬季冰雪路面、南方暴雨大雾天气、山区盘山公路等场景，对依赖摄像头的纯

视觉方案都非常不利，FSD的感知精度会大幅下降。别说这种情况特殊，驾驶安全本就

是“一次性”的事。

国内道路经常会出现“窄路会车” “加塞博弈” 以及“无保护右转” 等场景，这就

更需要精准的距离感知和快速决策。这倒不是说纯视觉方案的响应时延长，而是决策精度不

足，很容易出现 “过度激进”或“过度保守”的操作。

这在当前用户不多的情况下或许不是问题，这些人都是忠粉，哪怕不那么好用也会选

择“原谅”。一旦后续用户增多，这些缺点无疑会暴露无疑。

最后就是价格了，目前FSD的买断价是6.4万元，月租价格大概率会是640元，也就

是7680元一年。而国内高阶辅助驾驶要么是“半卖半送”，比如小鹏、理想，要么价格

是2-3万元。在性能不占优甚至的情况下，特斯拉FSD价格是竞品的2倍以上，又怎能动摇市

场呢？

（3）不再信“狼来了”？

关于为什么这次的“全面入华”宣言没有响动，还有一个重要原因，那就是国内消费者

已经倦了，不再相信“狼来了”。特斯拉最近这些年的各种“跳票”，已经耗完了大家的信

心。

比如最早的4680电池，2020年就官宣了，号称可使车辆续航提升16%（长期有望净

增56%），还能让生产成本下降54%，这不是天顶星科技是什么？结果从概念发布到规模化落

地历经多次波折，至今仍处于技术完善与产能扩张的阶段，甚至连消费者都忘了这回事了。

还有Cybercab自动驾驶出租车，2016年的《特斯拉蓝图续集》就提出了自动驾驶出租车

和 “共享出行” 愿景，声称 “车主可在不使用车辆时将其出租”。 截至2025 年11月该

车型仍未量产，无方向盘、踏板的设计通不过严格安全认证，低成本量产的技术难题也无法

完全解决。



至于FSD，跳票史更是丰富。2015年马斯克公开宣称 “特斯拉距离完全自动驾驶仅需两

年时间”， 2019年承诺 “2020年底前完成完全自动驾驶功能”，还号称2020年将有100万

辆自动驾驶出租车上路，2020 年还进一步强调 “已非常接近 L5 级自动驾驶，有信心当年

完成 L5 级别基本功能”。

结果到了2024年仍旧是“监督版”，期间还到国内秀了一把，差点把车主们的驾照分都

扣光。在这种情况下，大家已经不会因为一两句话就被煽动了。是骡子是马，拉出来遛遛，

国内消费者已经吃不进大饼。

（4）功夫拍案

最近有行业分析师预测，如果按照马斯克宣传的节奏进行，到2026年底特斯拉FSD在中

国的用户渗透率将突破15%。这意味着会有15%的用户花6.4万购买这项功能或者花640元月租，

个人觉得有点太过于乐观了。

相比国内厂商更完善的功能，更快的迭代，以及更合适的价格，特斯拉FSD并没有什么

优势。更不用说所谓的全面入华，训练模型依旧在国外，迭代也不会太快，大家还在期待什

么？
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