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固态电池突破加速，续航千公里时代将至！这些公司领跑产业变革

技术突破与产业化进程正在超出市场预期，下一代动力电池竞争已拉开帷幕。

随着新能源汽车普及率不断提升，传统液态锂电池的续航瓶颈和安全问题日益凸显。固

态电池凭借其高安全性和高能量密度，成为下一代动力电池技术的核心方向。

2025年以来，我国企业在固态电池领域取得系列突破，半固态电池已开始装车应用，全

固态电池的产业化进程也在加速推进。

各大电池厂商和车企纷纷布局这一赛道，技术路线呈现多元化特征，2027年有望成为全

固态电池规模化应用的“元年”。

01 固态电池技术优势明显，突破液态电池局限

与传统液态锂电池相比，固态电池采用固态电解质替代液态电解质，从而带来了三大核

心优势：安全性能大幅提升、能量密度显著提高以及循环寿命更长。

固态电解质不可燃、耐高温的特性，能够有效抑制锂枝晶的生长，大幅降低电池短路和

起火的风险。有业内人士乐观表示，“固态电池的到来，电车起火将成为历史”。

能量密度方面，固态电池可突破500Wh/kg，远超当前液态锂电池的上限（约350Wh/kg），这



意味着车辆续航里程可轻松突破1000公里。例如，奇瑞汽车展示的犀牛S全固态电池电芯能

量密度达600Wh/kg，搭载该电池的电动车续航有望达到1300公里。

同时，固态电池的循环寿命也明显延长。这些优势使得固态电池不仅适用于新能源汽车，也

是低空经济、人形机器人等未来科技的理想能源解决方案。

02 电池企业技术路线多元化，突破不断宁德时代：双路线布局稳步推进

宁德时代作为全球动力电池龙头，在固态电池领域采用“半固态过渡+全固态突破”的

双轨战略。2023年4月，公司发布的凝聚态电池是一种介于液态和全固态之间的电池技术，

单体能量密度高达500Wh/kg，已实现量产装车。

在全固态电池方面，宁德时代主要投入硫化物技术路线。公司创始人曾毓群表示，计划

到2027年实现小批量生产。目前，宁德时代的硫化物全固态电池研发团队已扩大至1200

人，20Ah样品能量密度达450Wh/kg。

比亚迪：复合路线实现低温性能突破

比亚迪自2016年开始布局固态电池，采用硫化物-卤化物复合电解质的技术路线。2024

年，比亚迪成功下线60Ah全固态电池中试产品，能量密度达400Wh/kg，循环寿命突破1200次。

比亚迪通过复合卤化物电解质技术，将-30℃环境下的放电效率提升至85%，较日韩竞品

高出15个百分点，显著改善了固态电池的低温性能。公司计划2027年启动批量示范装

车，2030年实现“固液同价”规模化生产。

国轩高科：金石电池实现90%良品率

国轩高科在2024年发布全固态“金石”电池，通过微纳化固体电解质等技术实现材料端

突破。2025年5月，公司宣布首条全固态实验线全线贯通，设计产能0.2GWh，核心设备国产

化率达100%，良品率高达90%，目前已开始装车路测。

国轩高科计划2026年落地2GWh量产线，实现小批量装车。公司采用“固态与半固态双线

并行”策略，其G垣准固态电池也已量产应用。

以下是主要电池企业固态电池技术进展汇总表：

企业名称

技术路线

能量密度

产业化进度

量产时间表

宁德时代



硫化物+卤化物复合

500Wh/kg（凝聚态）

半固态已量产，全固态样品开发

2027年小批量生产

比亚迪

硫化物-卤化物复合

400Wh/kg

中试产品下线

2027年示范装车

国轩高科

硫化物电解质

350-400Wh/kg

实验线贯通，良品率90%

2026年小批量装车

亿纬锂能

硫化物和卤化物复合

400Wh/kg（目标）

中试线建设中

2028年量产高比能版本

赣锋锂业

氧化物/硫化物双路线

500Wh/kg（样品）

半固态电池已装车

2025年向eVTEL企业送样

03 半固态电池成过渡方案，产业化进程加速

全固态电池大规模商业化仍面临界面阻抗、成本高昂和产业链不成熟等挑战。因此，半

固态电池作为折中方案成为当前产业化重点。



半固态电池保留5%-20%的液态电解液，能量密度可达350-450Wh/kg，支持10分钟快充，

并能沿用液态电池80%以上的生产设备，成本仅提升15%-20%。

多家企业的半固态电池已实现装车应用。2023年4月，岚图追光量产上市，配装孚能科

技提供的半固态电池。2023年6月，蔚来150kWh半固态电池包正式量产，单电芯能量密度

达360Wh/kg，配套的ET7实测续航超1000公里。

国轩高科首席科学家朱星宝预测：“未来5年内将是半固态电池的天下，相关产品可以

迅速落地推向市场。” 半固态电池成为连接现有液态电池与未来全固态电池的重要桥梁。

04 固态电池产业链各环节突破点界面技术突破

固态电池面临的核心挑战之一是固态电解质与电极之间的固-固界面接触问题。2025年，中

科院研究团队开发出阴离子调控技术，成功攻克全固态金属锂电池的界面接触难题。

清陶能源采用原位固态化技术，通过注液保持良好的接触，再通过化学反应将液体电解

质转换为固体电解质。太蓝新能源开发出全球首款能量密度高达720Wh/kg的“车规级”全固

态锂金属电池。

电解质材料创新

电解质材料是固态电池技术的核心差异点。目前主要存在聚合物、氧化物和硫化物三大

技术路线。

恩捷股份发布超纯硫化锂、超细硫化物固态电解质以及高电导硫化物固态电解质膜等核

心材料。上海洗霸在氧化物电解质领域已成为隐形冠军，实现吨级量产且成本低，独家配套

比亚迪刀片固态电池项目。

05 低空经济或成固态电池最先爆发场景

随着低空经济兴起，eVTOL（电动垂直起降飞行器）对电池性能提出更高要求，而固态

电池恰好能满足这些需求。

eVTOL等低空飞行器对电池的高比能、高功率、快充和长寿命提出极高要求。湖南大学

教授黄靓认为，全固态电池能量密度需逐步突破400Wh/kg至600Wh/kg，其研发投产进度基本

决定了低空飞行器的爆发时间。

国轩高科在高比能电池（500Wh/kg）方面完成A样开发，计划应用于eVTOL，满足其对高

倍率性能的需求。宁德时代正在推进民用电动载人飞机项目，执行航空级标准与测试。

中国电动汽车百人会原副秘书长马仿列预测，到2030年，低空经济领域电池需求将

达200GWh，未来将全面向固态电池演进。

随着技术不断突破，固态电池产业化进程正在加速。多数企业规划2026-2027年实现小

批量装车应用，2030年前后实现规模化生产。



资本市场已对此反应热烈。华泰证券研报认为，2025年有望迎来半固态电池批量交付和

全固态电池研发加速。

未来五年，半固态电池将率先实现规模化应用，为全固态电池的最终商业化奠定基础。

根据欧阳明高院士的预测，到2030年，高硅负极硫化物全固态电池将成为主流路线，能量密

度达到400Wh/kg和800Wh/L。
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