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11月10日，公安部发了个征求意见稿。新版《机动车运行安全技术条件》里写着：乘用

车每次启动后，应处于百公里加速时间不少于5秒的默认状态。还有一条更狠的，纯电动和

插混车必须配备“踏板误踩加速抑制功能”，就是你在停车或者慢慢挪车的时候，要是猛踩

油门，系统得能检测到并且限制动力输出，同时发出警报提醒你。

现在市面上随便一辆20万的电动车，百公里加速基本都在6秒左右，好一点的能到4秒多，特

斯拉Model 3高性能版、比亚迪汉EV、小米SU7这些车，破百都在3秒多。按照新规，这些车

每次启动后都得先进入“慢速模式”，想体验那种推背感，得手动切换。

电动车为什么这么快？因为电机的特性跟发动机完全不一样。燃油车需要转速上来才能

输出最大扭矩，电动车一踩油门，瞬间就是最大扭矩，零延迟。这是电动车的天生优势，车

企拿这个当卖点，消费者也冲着这个买单。现在公安部说这太危险了，得管起来。



危险在哪儿？新闻里经常看到“误把油门当刹车”导致的事故。燃油车时代这种事故就

不少，电动车时代更可怕。燃油车误踩油门，还有个发动机转速上来的过程，可能还有零点

几秒反应时间。电动车不一样，一脚下去，车就蹿出去了，根本来不及反应。



停车场是重灾区。很多新手或者不熟悉电动车的人，以为跟开燃油车一样，轻轻点油门

挪车。结果电动车的油门响应太灵敏，稍微重一点，车就往前冲。有些车主说，自己开了十

几年燃油车，换电动车第一个月，停车场倒车差点撞墙好几次，就是不适应这个加速特性。

公安部这次修订标准，其实憋了好久。《机动车运行安全技术条件》从1987年开始，已

经改了4次，分别是1997年、2004年、2012年、2017年。中国现在机动车保有量4.4亿辆，

从2009年开始连续15年汽车产量世界第一，每年新注册登记超过2000万辆。车这么多，事故

也多，公安部得想办法从源头上控制风险。
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这次征求意见稿针对的问题很明确：道路交通事故暴露出来的各种安全隐患。大中型客

货车、面包车安全性能低，轻型货车“大吨小标”（核载吨位标得很小，实际拉得很重），

这些都要管。新规要求更多车辆配备自动紧急制动系统（AEB）、电子稳定性控制系统

（ESC）、盲区监测系统（BSD）。

但最引人关注的还是对电动车的限制。“默认状态”这个词很关键。不是说你的车只能

百公里加速5秒以上，而是每次启动后，系统自动进入限速模式。你要想体验3秒破百，得自

己手动切换到运动模式或者性能模式。这个设计有点像手机的“省电模式”，默认开启，你

想要性能就自己打开。

这么做的逻辑是什么？公安部想的是，大部分驾驶场景不需要那么强的加速性能。市区

开车、高速公路正常行驶，5秒破百完全够用。只有在特定情况下，比如超车、并线，才需

要更强的动力。默认限制加速，可以降低新手、老人、不熟悉电动车的人误操作的风险。

但这个政策能不能真正实施，还得打个问号。首先，车企肯定不乐意。电动车最大的卖

点就是加速快，现在告诉消费者“你的车能3秒破百，但每次启动得先进入5秒模式”，这谁



还买啊？特别是那些高性能电动车，比如保时捷Taycan、奥迪e-tron GT，百公里加速都在3

秒左右，卖的就是性能，现在要默认限速，品牌形象直接受损。
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其次，消费者会不会接受也是问题。很多人买电动车就是图个加速快、开着爽。现在每

次上车都得手动切换模式，虽然不复杂，但绝对是个麻烦事。时间久了，大家会不会想办法

破解这个限制？刷个ECU、改个系统，把默认模式改成性能模式？这种事在燃油车时代就没

少干，电动车时代估计也拦不住。

再说“踏板误踩加速抑制功能”，这个听起来很美好，但技术上怎么实现？系统怎么判

断你是想加速还是误踩？如果太灵敏，正常加速也被限制了，驾驶体验会很差。如果不够灵

敏，起不到保护作用。这个平衡点很难拿捏。

而且这个功能只针对纯电和插混，燃油车不用装。这公平吗？燃油车就没有误踩油门的

风险吗？当然有，而且不比电动车少。为什么单独针对电动车？一个解释是，电动车加速响

应更快，风险更大。另一个解释是，电动车是新兴产业，正在制定标准阶段，比较容易加入

新要求。燃油车已经是成熟产业，要改标准牵涉太大。

这个征求意见稿现在还没正式实施，还在收集各方意见。按照惯例，从征求意见到正式

发布，少说得几个月，多则一两年。期间车企、行业协会、专家学者都会提意见，最终版本

可能会有很大调整。

但不管怎么改，有一点很明确：国家开始重视电动车带来的新安全问题了。电动车发展

太快，技术迭代太猛，监管有点跟不上。现在出这么一个标准，就是想把电动车纳入更严格

的安全管理框架。

从长远看，这个趋势挡不住。中国电动车保有量已经超过2000万辆，每年还在快速增长。事

故数据摆在那儿，公安部不可能视而不见。车企和消费者得做好心理准备，未来的电动车可

能不会像现在这么“野”，各种限制和规范会越来越多。

理想情况是，技术进步能解决安全问题，而不是简单粗暴地限制性能。比如更先进的防

误踩系统、更智能的驾驶辅助、更好的驾驶员培训。但在这些手段成熟之前，默认限速可能

是个不得已的折中方案。

毕竟，命比速度重要。​​​​​​​​​​​​​​​​
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